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m Verkehrstechnische Untersuchung
zum B-Plan Nr. 142 »DorfstraBe 8-11« in Zeuthen

1  Aufgabenstellung

In der Gemeinde Zeuthen ist die Aufstellung des Bebauungsplans (B-Plan) Nr. 142 ,DorfstraBBe
8-11"im Ortsteil Miersdorf geplant. Im Zuge dessen soll auf einem in etwa 1,8 ha groBBen Areal ein
dreistockiger Gebdudekomplex entstehen. Im Erdgeschoss ist die Realisierung eines Edeka-Marktes
mit eingegliedertem Café angedacht. In den darliberliegenden Geschossen sind Wohnungen vor-
gesehen. Auf der Freifldche ostlich des Plangebdudes soll eine Stellplatzanlage mit insgesamt
130 Stellplatzen entstehen (Stand: 09.01.2025). Weitere Stellpldtze sind in einer Tiefgarage an-
gedacht. Den Norden des B-Plangebiets bildet eine Griinflache, welche auch im Planfall erhalten
bleibt. Die ErschlieBung des Plangebiets ist liber eine Zufahrt von der DorfstraBBe angedacht.

Die Lage des Plangebiets sowie der geplanten Zufahrt ist in der folgenden Abbildung 1 dargestellt.
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Abbildung 1-1 Lage des Plangebiets und der geplanten Zufahrt

Im Rahmen der Planung ist eine verkehrstechnische Untersuchung durchzufiihren. Ziel ist es,
eine Aussage zur ErschlieBung des Plangebiets zu treffen und die Auswirkungen des erzeug-
ten Verkehrsaufkommens auf das angrenzende StraBennetz abzuschatzen. Dabei ist insbeson-
dere die Anbindung des Plangebiets an die DorfstraBe unter Beriicksichtigung der bestehenden
Querungsanlage fiir den FuBverkehr auf der DorfstraBe zu priifen (siehe Abbildung 1-1). Die
Untersuchung untergliedert sich in vier aufeinander aufbauende Bearbeitungsschritte, die nach-
folgend erldutert werden.

Aufgabenstellung | 1
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Imersten Schritterfolgtzundchsteine Analyse der bestehenden Verkehrssituation (Analyse-Nullfall).
Im Zuge dessen wird an einem repréasentativen Werktag (zwischen Dienstag und Donnerstag au-
Berhalb von Ferien und Feiertagen) im Zeitraum von 00:00 bis 24:00 Uhr eine Verkehrserhebung
im Querschnitt DorfstraBe auf Hohe des Plangebiets durchgefiihrt. Die Erhebungsergebnisse wer-
den anschlieBend auf das aus verkehrstechnischer Sicht relevante durchschnittliche werktagliche
Verkehrsaufkommen (DTV, ) hochgerechnet. Anhand der Erhebungsdaten werden zudem die maB-
gebenden tageszeitlichen und raumlichen Verkehrsbeziehungen (,Spitzenstunde”, ,Lastrichtung")
ermittelt. Sie dienen u. a. als Grundlage fir die Ermittlung der Bemessungsverkehrsstarke, die fiir
die Leistungsfahigkeitsuntersuchungen bendtigt wird.

Weiterhin wird im Rahmen der Bestandsanalyse die ErschlieBungssituation im Umweltverbund,
d. h. die grundlegenden Merkmale der Infrastruktur bzw. des Verkehrsangebots im OPNV sowie im
FuB- und Radverkehr, analysiert und dargestellt.

Im nachsten Schritt erfolgt die Ermittlung des zukiinftigen Verkehrsaufkommens einschlieBlich der
zeitlichen und rdumlichen Verteilung des zusatzlichen Verkehrs. Die Vorgehensweise zur Ermittlung
des zusatzlichen Verkehrsaufkommens zielt darauf ab, das zukiinftige Verkehrsaufkommen még-
lichst umfassend abzudecken, um qualitative Aussagen zum zukiinftigen Verkehrsablauf sicher

ableiten zu kénnen.

Durch die Uberlagerung des zusitzlichen Verkehrsaufkommens mit dem des Bestands wird, unter
Berlicksichtigung der Verkehrsprognose 2030 des Landes Brandenburg, das zukiinftig zu erwarten-
de Verkehrsaufkommen fiir den Bestand sowie den Planfall abgeschatzt. Hierbei wird der »maf-
gebende Fallg, d. h. der Fall, in dem das Verkehrsaufkommen die wahrscheinlich groBte Belastung
annehmen wird, ermittelt. Daraus werden die Bemessungsverkehrsstarken der Spitzenstunde fiir
die anschlieBende Leistungsfahigkeitsbetrachtung abgeleitet.

Auf diesen Erkenntnissen aufbauend wird die zu erwartende Leistungsfahigkeit der geplanten
Zufahrt ermittelt. Ziel ist es zu priifen, ob unter Beriicksichtigung des zusatzlich erzeugten Verkehrs
ein stabiler Verkehrsablauf und eine leistungsfahige ErschlieBung des Plangebiets gewahrleistet
werden kann. Im Falle maBgeblicher Einschrankungen, werden im Anschluss Empfehlungen bzw.
Losungsansatze zur Verbesserung der Verkehrsabwicklung abgeleitet.

Auch bei Realisierung der Zufahrt von der DorfstraBe ist die Sicherheit samtlicher
Verkehrsteilnehmenden, insbesondere im FuBB- sowie im Radverkehr sicherzustellen. Im Zuge des-
sen werden abschlieBend die erforderlichen Sichtfelder an der geplanten Zufahrt sowie an der
bestehenden lichtsignalgeregelten Querungsstelle fiir zu FuBB Gehende ermittelt und dargestellt.
Sofern sich dabei Defizite ergeben, werden entsprechend Losungsvorschldge abgeleitet.

Aufgabenstellung | 2
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2  Analyse der bestehenden Verkehrssituation

Im folgenden Kapitel werden die raumliche Lage sowie die derzeitige ErschlieBung des Plangebiets
beschrieben und die aktuelle verkehrliche Situation (Analyse-Zustand) dargestellt.

2.1 Beschreibung des Plangebiets

Das Plangebiet befindet sich nordlich der DorfstraBe in der Gemeinde Zeuthen im Ortsteil
Miersdorf. Die nahere Umgebung des Plangebiets ist groBtenteils durch Wohnbebauung in Form
von freistehender Einzelhausbebauung gepragt. Siidlich sowie westlich des Plangebiets befinden
sich an der DorfstraBBe einige Gemeinbedarfseinrichtungen, wie z. B. eine Kindertagesstatte, eine
Bibliothek sowie ein Jugendclub.

GemiB dem Flachennutzungsplan (FNP) [1] der Gemeinde Zeuthen liegen innerhalb des Plangebiets
teilweise Wohnbauflachen sowie gemischte Bauflachen. Der Norden des Plangebiets ist gemal
FNP als Griinflaiche mit Bodendenkmal festgesetzt.

Die Lage des Plangebiets im FNP der Gemeinde Zeuthen ist in der folgenden Abbildung dargestellt.
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Abbildung 2-1 Lage des Plangebiets
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2.2 Verkehrsinfrastruktur des Umweltverbunds

Unter dem Verkehr im Umweltverbund werden der FuB- und Radverkehr sowie der 6ffentliche
Personennahverkehr (OPNV) zusammengefasst. Nachfolgend werden die wesentlichen Merkmale
des Umweltverbunds in der Nahe des Plangebiets aufgefiihrt.

2.2.1  ErschlieBung fiir den FuB- und Radverkehr

Die ErschlieBung des Plangebiets durch den FuB- und Radverkehr erfolgt liber die vorhande-
nen Verkehrsanlagen. Fiir den FuBverkehr stehen entlang der DorfstraBe beidseitig straBenbe-
gleitende Gehwege zur Verfligung. Auch die maBBgebenden StraBen im Umfeld des Plangebiets
weisen im Bestand Anlagen fiir den FuBverkehr auf. Entlang der DorfstraBBe stehen in regelmaBi-
gen Abstidnden Querungsanlagen fiir den FuBverkehr in Form von Mittelinseln (siehe Abbildung
2-2) zur Verfiigung. Am Knotenpunkt DorfstraBe /| Hoherlehmer StraBe sowie im Querschnitt
DorfstraBBe unmittelbar westlich des Plangebiets sind zudem lichtsignalisierte Querungsanlangen
fiir den FuBverkehr.

Entlang der DorfstraBe ist die Nutzung des Gehwegs fiir den Radverkehr freigegeben (VZ 239,
ZZ 1022-10). Ebenso sind die bestehenden Anlagen fiir den FuBverkehr entlang der Miersdorfer
Chaussee, der StraBe der Freiheit sowie teilweise entlang der Hoherlehmer StraBe fiir den
Radverkehr freigegeben.

Die nachfolgende Abbildung 2-2 gibt einen Uberblick zu den bestehenden Anlagen fiir den FuB-
sowie den Radverkehr.

Analyse der bestehenden Verkehrssituation | 4
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Abbildung 2-2 Lage des Plangebiets

2.2.2  ErschlieBung durch den 6ffentlichen Personennahverkehr

In unmittelbarer Ndhe zum Plangebiet befinden sich die Haltestellen »Miersdorf, Kircheg,
»Miersdorf, See« sowie »Miersdorf, Hankelwege.

Alle Haltestellen werden von der Linie 734 zwischen »S Zeuthen« und »S Eichwalde« bedient.
Diese verkehrt von Montag bis Freitag zwischen 05:00 und 21:00 Uhr stiindlich und stellt an den
beiden S-Bahnhdfen in Zeuthen bzw. Eichwalde eine direkte Verbindung zu den S-Bahn-Linien
S 8 (zwischen Wildau und Birkenwerder) sowie zur S 46 (zwischen Griinau (Berlin) und Konigs-
Wusterhausen) dar. Am Wochenende verkehrt die Linie 734 verkiirzt zwischen »S Zeuthen« und
»Kiekebusch, Am Amtsgarten« bzw. »Waltersdorf, Berliner StraBe«. Die Haltestellen werden dabei
zwischen 07:00 und 20:00 Uhr im 2-Stunden-Takt bedient.

Die Haltestellen »Miersdorf, Kirche« sowie »Miersdorf, See« werden zudem durch die Buslinie 731
zwischen »S Zeuthen« und »Zeuthen, Delmenhorster StraBe« bedient. Diese Linie verkehrt aus-
schlieBlich von Montag bis Freitag zwischen 08:00 und 15:00 Uhr stiindlich und ist hauptsachlich
fiir die Nutzung durch Schiiler:innenverkehr vorgesehen.

Von der Haltestelle "Miersdorf, See« verkehren zudem die Buslinien 738 zwischen Waltersdorf und
A 10 Center sowie die Linien 735 sowie 736 zwischen Kénigs-Wusterhausen und Flughafen BER.

Analyse der bestehenden Verkehrssituation | 5
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Von Montag bis Freitag finden die Fahrten dieser Linien ab 05:00 stiindlich statt. An Samstagen
bzw. Sonntagen wird die Haltestelle »Miersdorf, See« durch alle drei Linien im 2-Stunden-Takt
bedient. .

In einer fuBlaufigen Entfernung von in etwa 20 Minuten befindet sich norddstlich des Plangebiets
der S-Bahnhof Zeuthen. Hier besteht ebenfalls Anschluss an die S-Bahnlinien S 8 sowie S 46.

GemaB dem Nahverkehrsplan fiir den kommunalen OPNV des Landkreises Dahme Spreewald
ab 2021 (NVP) [2] sind die Linien 731 und 734 Bestandteil des ErschlieBungsnetz. Die Linie 738
ist gemaB NVP dem Verbindungsnetz im Verflechtungsraum Berliner Umland (VBU) zugeordnet.

Fiir Linien des ErschlieBungsnetzes sind im NVP keine genauen Zielvorgaben vorgesehen. Es ist
lediglich angegeben, dass das Fahrtenangebot auf die Nachfrage anzupassen ist. Angedacht ist
zudem, dass die Bedienungshadufigkeit »durch Taktfahrplan und dichte Fahrtenfolgen« zu opti-
mieren ist. Im Verbindungsnetz ist fiir Hauptverbindungsrelationen (Linie 738) zwischen Montag
und Freitag ein 60-Minuten-Takt anzustreben. Die Bedienzeiten sollten dabei zwischen 5:30 und
20:30 Uhr liegen. Am Wochenende sind mindestens 12 Fahrtenpaare (davon mindestens 6 an
Samstagen sowie 5 an Sonntagen) anzubieten.

Der ErschlieBungsbereich fiir Haltestellen im OPNV soll gem4B dem geltenden NVP im Stadtverkehr
maximal 500 m betragen. Die nachfolgende Tabelle 2-1 sowie die Abbildung 2-3 verdeutlichen,
dass die ErschlieBung des Plangebiets durch den OPNV gem4B des geltenden NVP sichergestellt
ist.

Tabelle 2-1 OPNV-Linien im Umfeld mit Taktfolge zu den Hauptverkehrszeiten
Bus Haltestelle Start und Ziel Taktfolge

Miersdorf, See
Miersdorf, Kirche

Miersdorf, See
734 Miersdorf, Kirche, S Eichwalde - S Zeuthen 60 Minuten
Miersdorf, Hankelweg

731 S Zeuthen (Ring) 60 Minuten

735 Miersdorf, See Kdnigs-Wusterhausen - Flughafen BER 60 Minuten
736 Miersdorf, See Kénigs-Wusterhausen - Flughafen BER 60 Minuten
738 Miersdorf, See Waltersdorf - A10 Center 60 Minuten

S-Bahn Bahnhof Start und Ziel Taktfolge
S8 S-Bahnhof Zeuthen S Wildau - S Birkenwerder 20 Minuten
S 46 S-Bahnhof Zeuthen S Kénigs-Wusterhausen - S Westend 20 Minuten

Analyse der bestehenden Verkehrssituation | 6
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Abbildung 2-3  ErschlieBungssituation fiir den OPNV gemaB Nahverkehrsplan ab 2021
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2.3 Verkehrsaufkommen im motorisierten Individualverkehr

2.3.1 ErschlieBung durch den motorisierten Individualverkehr

Die ErschlieBung des Plangebiets ist iiber die DorfstraBe angedacht. Uber die DorfstraBe (L 402) be-
steht im Westen Anschluss an die LandesstraB3e L 400, welche in Richtung Norden eine Verbindung
an die Bundesautobahnen (BAB) A 113 sowie BAB A 117 sowie im Stiden an die BAB A 10 darstellt.
Im Osten schlieBt die L 402 an die L 401 an. Uber diese ist ebenfalls die BAB A 10 im Siiden er-
reichbar. Im Norden stellt die L 401 eine Verbindung zum Stadtgebiet Berlin her.

Entsprechend den Richtlinien fiir integrierte Netzgestaltung (RIN) [3] stellt die L 402 eine regio-
nale Verbindungsroute der Verbindungsfunktionsstufe Il dar. Die umliegenden Bundesautobahnen
werden gemaB RIN der Verbindungsfunktionsstufe | (groBrdumig) zugeordnet. Die Lage des

Plangebiets im groBraumigen StraBennetz ist in der nachfolgenden Abbildung dargestellt.

ohne MaBstab
Legende StraBennummern

Infrastruktur

StraBe [2] Autobahn

Bahntrasse

I Gebiude [Z] LandstraBe
==

/An = o 5
] = s Gewasser

A
Kartengrundlage | t OpenStreetMap-Mitwirkende, www.openstreetmap.org (CC-BY-SA 2.0 Plangebiet

Abbildung 2-4  Lage des Plangebiets im groBrdumigen Streckennetz

Entlang der DorfstraBe besteht zwischen der StraBe Am Gutshof und der Miersdorfer Chaussee /
StraBe der Freiheit zwischen 06:00 - 18:00 Uhr eine zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h
(VZ 274-53,77 1040). Auf diesem Streckenabschnitt sind zudem nérdlich und stidlich der DorfstraBBe
zahlreiche Stellpldtze in Langsaufstellung vorhanden. Unmittelbar siidostlich des Plangebiets sind
die Richtungsfahrbahnen der DorfstraBe baulich voneinander getrennt. Entlang dieses Abschnitts
gilt jeweils einseitiges Halteverbot im Seitenstreifen (VZ 283, ZZ 1052-39). Ostlich der bestehen-
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den Fahrbahnteilung besteht Wendeverbot flir Fahrzeuge mit einem zuldssigen Gesamtgewicht
tiber 3,5t (VZ 272; ZZ 1048-12).

Die Situation im MIV im nahrdumigen Umfeld des Plangebiets ist in der folgenden Abbildung
dargestellt.

Abbildung 2-5  Lage des Plangebiets im nahrdumigen Streckennetz

2.3.2  Ermittlung des bestehenden Verkehrsaufkommens

Zur Ermittlung des bestehenden Verkehrsaufkommens wurde am 17.09.2024 von 00:00 bis
24:00 Uhr eine Verkehrserhebung im Querschnitt DorfstraB3e auf Hohe des Plangebiets durchge-
fiihrt. Dabei wurden Pkw, Lkw (> 3,5 t) und Busse erfasst. Mit Hilfe der Erhebungsdaten werden
Riickschlisse auf die tageszeitliche und rdumliche Verkehrsverteilung im Bestand gezogen. Die
Ergebnisse der Zahlung sind in Anlage 1 tabellarisch und grafisch dargestellt. Nachfolgend werden
die wesentlichen Ergebnisse der Verkehrserhebung erlautert, die u. a. als Grundlage fiir die spatere
Leistungsfahigkeitsuntersuchung dienen.
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2.3.3  Durchschnittlicher werktaglicher Verkehr

Vorgehensweise zur Hochrechnung des durchschnittlichen Verkehrsaufkommens

Die Berechnung des durchschnittlichen werktéglichen Verkehrs (DTVW) erfolgt mit Hilfe des
Hochrechungsverfahrens fiir Kurzzeitzahlungen auf HauptverkehrsstraBen des Bundesministeriums
fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (heute Bundesministerium fiir Digitales und Verkehr) [4].

Zur Ermittlung des DTV, wird das gezéhlte Verkehrsaufkommen der maBgebenden Verkehrs-
belastung in der Spitzenstunde zugeordnet. AnschlieBend wird mithilfe eines Saisonfaktors, der
den Zahlzeitraum im Jahr beriicksichtigt, der durchschnittliche werktagliche Verkehr ermittelt.
Darauf aufbauend wird das durchschnittliche Verkehrsaufkommen mittels eines Wochen- sowie
eines weiteren Saisonfaktors abgeleitet.

Hochrechnungsergebnisse

In der nachfolgenden Abbildung 2-6 ist das Ergebnis der Hochrechnung des durchschnittlichen
werktdglichen Verkehrs (DTV,) sowie des darin enthaltenen Schwerverkehrsanteils (SV-Anteil)

dargestellt.

L
. Legende ohne MaBstab
Verkehrsmenge (DTV,)

Durchschnittlicher werktéglicher
Verkehr [in Kfz/24h]

Schwerverkehrsanteil

- “
el

© HL| Kartengrundlag”ei: www.openstreetmaps.org (CC-BY-SA 2.0) — a
- Ar

Abbildung 2-6  Durchschnittliches werktdgliches Verkehrsaufkommen im Bestand

Demnach besteht im Querschnitt DorfstraBe ein DTV, von 6.500 Kfz/24 h. Der SV-Anteil ist mit
3 % eher gering. Die detaillierte Hochrechnung des DTV, ist der Anlage 2 zu entnehmen.
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2.3.4 Verkehrsaufkommen in der Spitzenstunde (Analyse-Nullfall)

Im Hinblick auf die spatere Leistungsfahigkeitsabschdtzung ist die Ermittlung des Verkehrs-
aufkommens fiirden Zeitraum mitderhdchsten Verkehrsbelastung (die sogenannte »Spitzenstunde«)
erforderlich.

Die Auswertung der Erhebung kommt zu dem Ergebnis, dass die Spitzenstunde am Vormittag
(»Friihspitze«) zwischen 07:00 und 08:00 Uhr liegt. In diesem Zeitraum besteht im betrachteten
Querschnitt ein Verkehrsaufkommen von insgesamt 502 Kfz/h. Fiir den Nachmittag ergibt die
Verkehrserhebung eine Spitzenstunde (»Spatspitze«) zwischen 15:00 und 16:00 Uhr. Fiir diesen
Zeitbereich wird ein Verkehrsaufkommen von 590 Kfz/h ermittelt.

Die entsprechenden Verkehrsbelastungen zu den Spitzenzeiten sind der folgenden Abbildung 2-7
sowie Abbildung 2-8 zu entnehmen.

/Q0 //a "0\

Plangebiet

ohne MaBstab
Verkehrsaufkommen MIV | Bestand | Friihspitze

? w/ / XXXX B X XXX bestehender Verkehr [in Kfz/h]
rtengrundlage: W opens reetmaps org (CE-BY-SA 2.0)

Abbildung 2-7  Verkehrsaufkommen | Spitzenstunde am Vormittag | Bestand
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Abbildung 2-8 Verkehrsaufkommen | Spitzenstunde am Nachmittag | Bestand

ohne MaBstab
Verkehrsaufkommen MIV | Bestand | Spatspitze

Am Vormittag stellt sich eine Lastrichtung auf der DorfstraBe mit ihn etwa 60 % des in diesen
Zeitraum erfassten Verkehrsaufkommens in Richtung Westen ein. Am Nachmittag ist die Verteilung
des Verkehrsaufkommens im Querschnitt DorfstraBe eher ausgeglichen. Dabei verkehrt ca. 55 %
des erfassten Verkehrsaufkommens in Richtung Osten sowie etwa 45 % in Richtung Westen.
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3  Ermittlung des zukiinftigen Verkehrsaufkommens

Im folgenden Kapitel wird die Ermittlung der zukiinftigen Verkehrssituation (Planfall) durchgefiihrt.
Es wird zundchst das durch das geplante Bauvorhaben zusatzlich erzeugte Verkehrsaufkommen
abgeschatzt und sowohl tageszeitlich als auch rdumlich verteilt. AnschlieBend wird der zusatz-
liche Verkehr mit dem bestehenden Verkehr unter Berlcksichtigung der Verkehrsprognose 2030
fiir das Land Brandenburg mit dem zusatzlichen lberlagert. Fiir die Beurteilung der zukiinftigen
Verkehrsqualitat wird in der Aufkommensermittlung ein allgemein anerkannter Ansatz hinsicht-
lich des zusatzlichen Verkehrsaufkommens verfolgt.

3.1 Vorgehensweise zur Ermittlung des zukiinftigen Verkehrsaufkommens

Die Vorgehensweise zur Ermittlung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens basiert im Wesentlichen
auf den methodischen Ansdtzen der »Hinweise zur Schdtzung des Verkehrsaufkommens von
Gebietstypen« [5]. Des Weiteren werden die Ergebnisse des Forschungsvorhabens »Mobilitét in
Stadten« des SrV [6] sowie eigene Erfahrungswerte aus vergleichbaren Untersuchungen herangezo-
gen. Zusatzlich werden Daten des Planungstools Ver_Bau (»Abschétzung des Verkehrsaufkommens
durch Vorhaben der Bauleitplanunge«) genutzt.

Die Ermittlung des Verkehrsaufkommens gliedert sich in drei Schritte:

Im ersten Schritt erfolgt eine Abschatzung des Verkehrsaufkommens entsprechend der geplanten
Nutzungsfunktionen (Verkehrserzeugung). Mithilfe nutzungsspezifischer Parameter, wie beispiels-
weise der Verkaufsflache des geplanten Edeka-Marktes sowie der Anzahl der Bewohnenden, der
Wegehaufigkeit, dem durchschnittlichen Fahrzeugbesetzungsgrad und dem MIV-Anteil, wird das
Aufkommen fiir den Bewohnenden-, den Besuchenden-, den Beschaftigten-, den Kund:innen-sowie
den Wirtschaftsverkehr ermittelt. Zur gezielten Betrachtung einer ungiinstigen Verkehrssituation
wird der Mitnahmeeffekt vernachlassigt.

Im zweiten Schritt erfolgt - anhand von normierten Tagesganglinien — eine zeitabhdngige
Aufteilung der zuvor ermittelten Belastungswerte. Dabei werden die in der Bestandsanalyse ermit-
telten Spitzenstunden als maBBgebend herangezogen, um fiir das geplante Vorhaben die Zeitraume
mit dem hochsten Verkehrsaufkommen ableiten zu kénnen.

AnschlieBend wird im dritten Schritt eine raumliche Verteilung des Verkehrs auf den umliegenden

Stral3enraum vorgenommen.
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Ergdnzender Hinweis: Es wird darauf hingewiesen, dass sich das in der Abschdtzung ermittelte

zusatzliche Verkehrsaufkommen rein rechnerisch ergibt und als durchschnittlicher Wert zu verste-
hen ist. Dabei ist auBerdem zu beachten, dass die in der Fachliteratur angegebenen Parameter zur
Schéatzung des Verkehrsaufkommens nur teilweise moderne Betriebs- und Nutzungskonzepte ab-
bilden kdnnen. Zudem unterliegen die angegeben Werte groBen Schwankungen bzw. Spannweiten,
insbesondere bei groBen Flachenangaben. »Grundsatzlich ist die (gesuchte) Verkehrsmenge eine
ZufallsgroBe, die eine natiirliche Schwankungsbreite [aufgrund des allgemein diblichen Tages- und
Wochengeschehens] aufweist.« Bei der Interpretation der Werte ist entsprechend zu beriicksichti-
gen, dass aufgrund dessen eine exakte Abbildung der Realitdt nicht moglich ist.

3.2  Zusatzlich erzeugtes Verkehrsaufkommen

Geplant ist die Errichtung eines Edeka-Marktes mit Wohnnutzung in den dariiber liegenden
Geschossen. Die Aufkommensermittlung beruht auf den Angaben des Auftraggebenden zum geplan-
ten Nutzungskonzept. Demnach ist fiir den Edeka-Markt eine Verkaufsflache von in etwa 1.730 m2
vorgesehen. Fiir die geplante Wohnnutzung sind zudem 84 Bewohnende zu beriicksichtigen. Die
Verkehrsaufkommensermittlung wird im Folgenden getrennt fiir die beiden geplanten Nutzungen
durchgefiihrt.

3.2.1  Ermittlung des Verkehrsaufkommens fiir die Nutzung Wohnen

Bewohnendenverkehr

Fiir die 84 Bewohnenden wird gemiB den »Hinweise[n] zur Schéatzung des Verkehrsaufkommens
von Gebietstypen« von 4,0 Wegen pro Tag ausgegangen. Dabei werden 90 % dieser Wege mit
Quelle oder Ziel im Plangebiet beriicksichtigt [5]. Bei einem MIV-Anteil von 57,0 % [6] so-
wie einem Pkw-Besetzungsgrad von 1,3 [5] ergibt sich ein durchschnittliches (aufgerundetes)
Bewohnendenverkehrsaufkommen von:

= 84 Bewohnende x 4,0 Wege/Bewohnendem x 0,90 x 0,57 Kfz-Fahrten/Weg + 1,3
~ 130 Kfz-Fahrten/24 h

Besuchendenverkehr

In Wohngebieten wird zur Ermittlung des Besuchendenverkehrs ein Zuschlag von 5 % zu allen,
fiir das Plangebiets ermittelten Bewohnendenwegen beriicksichtigt [5]. Bei einem MIV-Anteil
von 46,8 % [6] sowie einem Pkw-Besetzungsgrad von 1,3 [5] ergibt sich ein (aufgerundetes)
Besuchendenverkehrsaufkommen von:

= 336 Bewohnendenwege x 0,05 x 0,468 Kfz-Fahrten/Weg + 1,3
~ 10 Kfz-Fahrten/24 h
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Wirtschaftsverkehr

GemaB den »Hinweise[n] zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen« kann
in Wohngebieten von 0,1 Wirtschaftsfahrten pro Bewohnendem ausgegangen werden [5].
Unter der Annahme, dass diese ausschlieBlich im MIV erfolgen, ergibt sich ein (aufgerundetes)
Wirtschaftsverkehrsaufkommen von:

= 84 Bewohnende x 0,10 Kfz-Fahrten/Bewohner
~ 10 Kfz-Fahrten/24 h

3.2.2  Ermittlung des Verkehrsaufkommens fiir den Edeka-Markt

Beschaftigtenverkehr

Fiir Einzelhandelseinrichtungen wird zur Ermittlung der Bruttogeschossfliche (BGF) ein Fldchen-
faktorvon 709% berticksichtigt [5]. GemaB den »Hinweise[n] zur Schatzung des Verkehrsaufkommens
von Gebietstypen« kann dabei von 2,5 Wegen pro Beschaftigtem ausgegangen werden. Bei
1,2 Beschiftigten pro 100 m2 BGF, einem Abwesenheitsfaktor von 0,85 [5], einem MIV-Anteil
von 68,7 % [6] sowie einem Pkw-Besetzungsgrad von 1,1 [5] ergibt sich ein (aufgerundetes)
Beschaftigtenverkehrsaufkommen:

» 2.467 m2 BGF x 1,2 Beschaftigte/100 m2 BGF x 0,85 x 2,5 Wege/
Beschéftigten x 0,687 Kfz-Fahrten/Weg = 1,1
~ 40 Kfz-Fahrten/24 h

Kund:innenverkehr

Fir Einzelhandelseinrichtungen kann gemdB den »Hinweise[n] zur Schitzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen« von 0,6 Kund:innenwegen pro m2 Verkaufsflache (VKF)
ausgegangen werden [5]. Unter Beriicksichtigung eines MIV-Anteils von 65,3 % [6] sowie eines
Pkw-Besetzungsgrads von 1,3 [5] ergibt sich ein (aufgerundetes) Kund:innenverkehrsaufkommen
von:

= 1.727 m2 VKF x 0,6 Kund:innenwege/m2 VKF x 0,653 +1,3
~ 520 Kfz-Fahrten/24 h

Wirtschaftsverkehr

Fiir den geplanten Edeka-Markt wird unter Beriicksichtigung von Erfahrungswerten aus vorange-
gangenen Untersuchungen von 5 Anlieferungen pro Tag ausgegangen. Dies entspricht zusatzlich
10 Kfz-Fahrten/Tag.
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3.2.3 Gesamtes zusatzlich erzeugtes Verkehrsaufkommen

In der folgenden Tabelle 3-1 ist das Ergebnis der Aufkommensermittlung fir die jeweiligen

Nutzungsgruppe zusammengefasst aufgefiihrt.

Tabelle 3-1 Zusammenfassung des zusatzlich erzeugten Verkehrsaufkommens

Nutzergruppen [Kfz\—/!glnreenr/lTag] [Ei(’iz?IF(:h-rlt\g:/;Ia(;] [Kfz—(iglf?tg:rtﬁag]
Beschaftigtenverkehr - 40 40
Kund:innenverkehr - 520 520
Bewohnendenverkehr 130 - 130
Besuchendenverkehr 10 - 10
Wirtschaftsverkehr 10 10 20

Summe 150 570 720

Fiir das Plangebiet wird ein zusatzliches Verkehrsaufkommen von 720 Kfz-Fahrten pro Tag ermit-
telt. Der Kund:innenverkehr durch den geplanten Edeka-Markt hat mit rund 72 9% den groBten
Anteil am zusatzlichen Verkehrsaufkommen. Die angegebenen Aufkommenswerte setzen sich da-
bei zu gleichen Teilen aus Ziel- und Quellverkehr zusammen.

Die vollstandige Aufkommensermittlung ist in Anlage 3 sowie Anlage 4 in tabellarischer Form
differenziert fiir die einzelnen Nutzungsarten aufgefiihrt.

3.3  Verteilung des zusatzlich erzeugten Verkehrsaufkommens

3.3.1 Tageszeitliche Verteilung

Mit Blick auf eine sichere Betrachtung der Leistungsfahigkeit ist insbesondere der Zeitraum
mit der hochsten Verkehrsbelastung (Spitzenstunde) relevant. Liegt in der Spitzenstunde ein
stabiler Verkehrsablauf vor, kann davon ausgegangen werden, dass dieser auch in den (ibrigen
Tagesstunden gewahrleistet ist. Aus diesem Grund zielt die Untersuchung auf die Ermittiung des
hochsten zusatzlichen Verkehrsaufkommens in der Spitzenstunde ab.

Anhand standardisierter Tagesganglinien und eigenen vergleichbaren Verkehrserhebungen kann
gezeigt werden, dass an Werktagen das Aufkommen des Beschéftigten-, des Kund:innen-, des
Bewohnenden-, des Besuchenden- sowie des Wirtschaftsverkehrs in den Spitzenstunden am Vor-
und Nachmittag stark differenziert zu betrachten ist. Dabei ist zudem zwischen dem Zielverkehr
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(in das Plangebiet einfahrend) und dem Quellverkehr (aus dem Plangebiet ausfahrend) zu unter-
scheiden.

Die tageszeitliche Verteilung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens wird maBgebend durch
den Kund:innenverkehr gepragt, da dieser im Planfall den hdchsten Anteil am gesamten

Verkehrsaufkommen hat.

Nach vollstandiger Berechnung der einzelnen Spitzenstundenanteile, ergibt sich fiir das zusatzli-
che Verkehrsaufkommen die Spitzenstunde am Vormittag zwischen 11:00 und 12:00 Uhr. Fiir die-
sen Zeitbereich wird ein Verkehrsaufkommen von zusatzlichen 35 Kfz-Fahrten im Quell- sowie 34
Kfz-Fahrten im Zielverkehr ermittelt. Die Spatspitze ergibt sich fiir das Plangebiet mit insgesamt
36 Kfz-Fahrten im Quell- sowie 36 Kfz-Fahrten im Zielverkehr zwischen 16:00 und 17:00 Uhr.

Fiir die durchzuflihrende Leistungsfahigkeitsbetrachtung ist das Verkehrsaufkommen an den
geplanten Zufahrt im Zeitraum der héchsten Verkehrsbelastung maBBgebend. Dieses wird durch
Uberlagerung des bestenenden mit dem zusatzlichen Verkehrsaufkommen in den Spitzenzeiten
ermittelt. Im Zuge der Verkehrserhebung wurden im Bestand im betrachteten Querschnitt
DorfstraBe die Spitzenszeiten im Verkehrsaufkommen zwischen 07:00 und 08:00 Uhr (502 Kfz-
Fahrten/h) sowie zwischen 15:00 und 16:00 Uhr (590 Kfz-Fahrten) ermittelt. Durch die Entwicklung
des Plangebiets ist zwischen 07:00 und 08:00 Uhr von zusatzlich 29 Kfz-Fahrten auszugehen.
Zwischen 11:00 und 12:00 Uhr wurde auf der DorfstraBe im Bestand ein Verkehrsaufkommen
von 371 Fahrzeugen pro Stunde ermittelt. Die Spatspitzen im Bestand sowie im zusadtzlichen
Verkehrsaufkommen liegen mit 15:00 - 16:00 Uhr bzw. 16:00 - 17:00 Uhr sehr nah beieinander,
sodass flir diesen Zeitbereich vom héchsten Verkehrsaufkommen tiber den gesamten Tagesbereich

ausgegangen werden kann.

Diese Ausfiihrungen sowie die untenstehende Tabelle 3-2 verdeutlichen, dass im Planfall im
Querschnitt DorfstraBe das Verkehrsaufkommen in der Spatspitze maBBgebend ist. Zur Darstellung
des unguinstigsten Falls wird zudem das Verkehrsaufkommen der bestehenden Spatspitze mit dem
Verkehrsaufkommen der Spatspitze des zusatzlichen Verkehrsaufkommens liberlagert.

Tabelle 3-2 Verkehrsaufkommens zu den Spitzenzeiten | Vergleich

Bestehendes Zusitzliches Zukiinftiges
Zeitbereich Verkehrsaufkommen Verkehrsaufkommen Verkehrsaufkommen
[Kfz-Fahrten/h]
07:00 - 08:00 Uhr 502 28 530
11:00 - 12:00 Uhr 371 69 440
15:00 - 16:00 Uhr 590 56 646
16:00 - 17:00 Uhr 584 71 655
Spitzenstunde Planfall 590 71 661
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3.3.2 Réaumliche Verteilung

Die rdumliche Verteilung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens orientiert sich an der geplanten
ErschlieBungssituation sowie an den Erkenntnissen der durchgefiihrten Bestandsanalyse und ist
fiir die maBgebende Spitzenstunde in der folgenden Abbildungen dargestellt.

X ‘//0\\ ‘e Y - Y
[4. S NS
SRR/

ohne MaBstab

' Rdumliche Verteilung
Zusatzlicher Verkehr | Spétspitze

X % | YO zusitzlicher Zielverkehr [ % | Kfz/h ]

L| Kartengrundlage WWW.0 enstreﬁtma rg (CC-BY-SA 2.0) X % | )98 zusitzlicher Quellverkehr [ % | Kfz/h ]

=N

Abbildung 3-1 Verteilung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens | Spitzenstunde am Nachmittag

Die ErschlieBung des Plangebiets ist im Zweirichtungsverkehr lber eine Zufahrt von der
DorfstraBe angedacht. Auf Grundlage der ermittelten tageszeitlichen Verteilung des beste-
henden Verkehrsaufkommens wird davon ausgegangen, dass in etwa 60 % des zusatzlichen
Verkehrsaufkommens das Plangebiet aus Richtung Westen erschlieBt. Es kann des Weiteren an-
genommen werden, dass diese 60 % das Plangebiet anschlieBend liber die geplante Zufahrt in
Richtung Osten verlasst. Die verbleibenden 40 % des zusatzlichen Verkehrsautkommens erschlie-
Ben das Plangebiet aus Richtung Osten sowie in Richtung Westen.

3.4  Zukiinftiges Gesamtverkehrsaufkommen

3.4.1 Allgemeines Verkehrsaufkommen fiir das Prognosejahr 2030

Mit Blick auf die zukiinftige Verkehrsentwicklung im Plangebiet ist neben dem Bestand auch
das prognostizierte Verkehrsaufkommen im Umfeld des Plangebiets zu bericksichtigen. Der
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StraBenverkehrsprognose 2030 des Landes Brandenburg [7] sind keine Angaben zur Entwicklung
des Verkehrsaufkommens auf der DorfstraBe zu entnehmen. Zur Abschatzung der Entwicklung
des Verkehrsaufkommens im direkten Umfeld des Plangebiets wird daher zum Vergleich die
Verkehrsentwicklung auf der nahegelegenen L 401 beriicksichtigt.

GemaB Verkehrsstirkenkarte 2021 des Landes Brandenburg [8] besteht auf der L 401 im Osten von
Zeuten ein durchschnittliches tagliches Verkehrsaufkommen (DTV) von ca. 11.900 Kfz/24 h bei ei-
nem SV-Anteil von 2,5 %. Die StraBenverkehrsprognose 2030 sieht fiir diesen Abschnitt ein DTVW
von 9.000 Kfz/24h bei einem SV-Anteil von 3 % vor. Bei der Umrechnung des DTV, auf den DTV
kann gemaB dem Hochrechnungsverfahren fiir Kurzzeitzahlungen auf HauptverkehrsstraBen [4]
fuir den Leichtverkehr der Faktor 0,91 sowie flir den Schwerverkehr der Faktor 0,82 beriicksichtigt
werden. Es ergibt sich demnach fiir den betrachteten Streckenabschnitt das in der folgenden
Tabelle dargestellt Verkehrsaufkommen (DTV) fiir den Bestand sowie fiir das Prognosejahr 2030.

Tabelle 3-3 Durchschnittliches tagliches Verkehrsaufkommen (DTV) | Vergleich

Verkehrsstiarkenkarte 2021
DTV 11.900 Kfz/24 h 8.190 Kfz[24h
SV-Anteil 2,5 % 2,1 %

StraBenverkehrsprognose 2030

Es wird deutlich, dass flir den betrachteten Streckenabschnitt der L 401 von einem Riickgang des
Verkehrsaufkommens im Prognosejahr 2030 auszugehen ist. Gleiches kann demnach auch fiir die
Verkehrsentwicklung auf der DorfstraBe angenommen werden.

Zur Darstellung des ungtinstigsten Falls ist fiir die weiteren Betrachtungen das im Zuge der
Verkehrserhebung erfasste Verkehrsaufkommen (Analysefall) auf der DorfstraBe maBgebend.

3.4.2 Verkehrsaufkommen im Planfall

DasVerkehrsaufkommenandengeplantenZufahrteninderSpatspitze wurde unter Berlicksichtigung
der Erkenntnisse aus Kapitel 3.2 ermittelt und ist in Abbildung 3-2 dargestellt.

Die resultierenden Belastungen an der geplanten Zufahrt zum Plangebiet sind in der fol-
genden Abbildung dargestellt und dienen als Bemessungsgrundlage fiir die anschlieBende
Leistungsfahigkeitsuntersuchung sowie der Bewertung der zu erwartenden Verkehrsqualitat.
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Abbildung 3-2  Zukinftiges Verkehrsaufkommen | Spitzenstunde am Nachmittag | Planfall
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3.4.3 Verkehrstechnische Eingangsdaten fiir die schalltechnische Untersuchung

Fiir die parallel zu erstellende schalltechnische Untersuchung ist das durchschnittliche tdgliche
Verkehrsautkommens (DTV) im Querschnitt DorfstraBe von Relevanz. Dieser kann auf Grundlage
der im Kapitel 3 durchgefiihrten Ermittlung des zukiinftigen Verkehrsaufkommens abgeleitet wer-
den und ist in der folgenden Abbildung sowie in Anlage 5 dargestellt.
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Abbildung 3-3  Durchschnittliches tagliches Verkehrsaufkommens (DTV) | Vergleich

Auf Grundlage der durchgefiihrten Verkehrsaufkommensermittlung sowie der zeitlichen und
raumlichen Verteilung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens wird fiir den Querschnitt DorfstraBBe
im Planfall ein DTV von 5.900 Kfz/24h mit einem SV-Anteil von 3 % ermittelt. Dies entspricht,
im Vergleich mit dem Bestand, einem Anstieg des DTV von 300 Kfz/24h. Der SV-Anteil auf der
DorfstralBe bleibt, verglichen mit dem Bestand, unverandert.
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4  Leistungsfahigkeitsuntersuchung

Im folgenden Abschnitt wird die Leistungsfahigkeit fiir die geplante Zufahrt zum Plangebiet unter-
sucht. Es wird gepriift, ob eine stabile Verkehrsabwicklung und eine leistungsfahige ErschlieBung
des Plangebiets gewahrleistet ist.

4.1 Vorgehensweise zur Ermittlung der Leistungsfahigkeit

Da an Knotenpunkten eine gleichzeitige Abwicklung kreuzender Verkehrsstrome nicht mdglich
ist, muss zunachst untersucht werden, wie hoch die (theoretisch) verfiigbare Kapazitit der ein-
zelnen Knotenpunktstrome ist. AnschlieBend wird die verfiigbare Kapazitdt dem tatsachlich ab-
zuwickelnden Verkehrsaufkommen gegeniibergestellt und die daraus resultierende Kapazitat bzw.
Leistungsfahigkeit bewertet. Das Berechnungsverfahren und die Bewertung werden nach dem
Handbuch fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen (HBS) durchgefiihrt. Das im HBS an-
gegebene Verfahren zur Leistungsfahigkeitsuntersuchung entspricht aktuell den allgemein aner-
kannten Regeln der Technik, um den Verkehrsablauf objektiv beurteilen zu kénnen. Es handelt sich
dabei um ein standardisiertes Verfahren zur hinreichend genauen Beschreibung und Ermittlung der
Leistungsfahigkeit. Als wesentliche BewertungsgréBe nach dem HBS werden die Kapazitatsreserve
und die daraus abgeleitete mittlere Wartezeit verwendet und nach den Qualitdtsstufen des
Verkehrsablaufs (QSV) eingeteilt. Eine Ubersicht zu den Definitionen der Qualititsstufen fiir ei-
nen nichtsignalisierten Knotenpunkt ist in der Anlage 6 aufgeflihrt. Unter Verwendung der zu-
vor ermittelten Verkehrsbelastung (maBgebende Bemessungsstunde) werden die einzelnen
Zufahrtsstrome beziiglich der vorhandenen Kapazititen an den einzelnen Knotenpunkten un-
tersucht. Die Verkehrsbelastung setzt sich dabei aus dem vorhandenen Verkehrsaufkommen im
Bestand und dem zusatzlich erzeugten Verkehr durch die Realisierung des Vorhabens zusammen.

Es ist zu beachten, dass die mittleren Wartezeiten Naherungswerte darstellen und im realen
Verkehrsablauf Abweichungen vom errechneten Wert mdglich sind. Des Weiteren findet in der
Leistungsfahigkeitsanalyse eine Einzelknotenbetrachtung statt. Das bedeutet, dass eventuelle
Sondereffekte — wie beispielsweise die Pulkbildung aufgrund der Koordinierung des Verkehrsstroms
durch benachbarte lichtsignalgeregelte Knotenpunkte - durch das HBS-Verfahren nicht beriick-
sichtigt werden. Das Verfahren dient in diesem Fall dazu, die jeweiligen kapazitativen KenngréBen
im Vorher-Nacher-Fall zu ermitteln und dann auf Grundlage der Differenz eine Bewertung der ver-
kehrlichen Auswirkung vorzunehmen - insbesondere inwiefern eine zusatzliche Beeintrachtigung
des bestehenden Verkehrs besteht.

Da die zu betrachtende Zufahrt im Bestand noch nicht existiert, bezieht sich die folgende
Leistungsfahigkeitsbetrachtung ausschlieBlich auf den Planfall.
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4.2 Qualitat des Verkehrsablaufs im Planfall

Die Leistungsfahigkeitsuntersuchung wird im Folgenden fiir die Spitzenstunde am Nachmittag vor-
genommen. Die ermittelte Leistungsfahigkeit der Zufahrt im Planfall in der folgenden Abbildung
sowie in den Anlagen 7 und 8 dargestellt.
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Abbildung 4-1  HBS-Bewertung | Spitzenstunde | Planfall

Fiir die Zufahrt zum Plangebiet wird im Planfall fiir samtliche Verkehrsstrome ein freier
Verkehrsfluss der QSV A ermittelt. Die mittlere Wartezeit betragt dabei fiir Geradeausfahrende
bzw. Rechtsabbiegende von der DorfstraBe (Ost) maximal 3 Sekunden. Fiir die Zufahrt DorfstraBe
(West) werden fiir Geradeausfahrende ebenfalls an der geplanten Zufahrt mittlere Wartezeiten
von maximal 3 Sekunden festgestellt. Fiir Linksabbiegende von der DorfstraBBe in das Plangebiet
an der geplanten Zufahrt ist im Planfall von einer mittleren Wartezeit von maximal 4 Sekunden
auszugehen.

Auch fiir Links- bzw. Rechtseinbiegende aus dem Plangebiet wird an der westlichen Zufahrt die
QSV A ermittelt. Die mittlere Wartezeit betrdgt dabei maximal 8 Sekunden fiir Linkseinbiegende
in Richtung Osten.

Fiir samtliche Verkehrsstrome wird an der geplanten Zufahrt eine Stauldnge von 6,00 m nicht
uberschritten. Dies entspricht in etwa einem Fahrzeug.
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5  Prifung der ErschlieBung

In Kapitel 5 werden Hinweise zur ErschlieBung des Plangebiets vor dem Hintergrund der grundsatz-
lichen Befahrbarkeit, des Verkehrsablaufs sowie der Verkehrssicherheit der Verkehrsteilnehmenden
skizziert. Hierbei werden folgende Schwerpunkte fokussiert:

= Nachweis der Sichtfelder an der Plangebietszufahrt (vgl. Kapitel 5.1)

» Nachweis der Befahrbarkeit der Plangebietszufahrt durch das maBgebende
Bemessungsfahrzeug (Kapitel 5.2)

= Begriindung des leistungsfahigen Verkehrsablaufs an der Plangebietszufahrt in
Wechselwirkung mit der FuBverkehrs-LSA (vgl. Kapitel 5.3)

= MaBnahmen zur Optimierung der Verkehrssicherheit im Bereich der
Plangebietszufahrt fiir den FuBverkehr (vgl. Kapitel 5.4)

5.1 Nachweis der erforderlichen Sichtfelder

GemiB den »Richtlinien fiir die Anlage von StadtstraBen« (RASt 06) [9] sind an Knotenpunkten,
Geh- und Radwegiiberfahrten sowie an Uberquerungsstellen Mindestsichtfelder frei von stin-
digen Sichthindernissen, parkenden Kraftfahrzeugen und sichtbehinderndem Bewuchs zu hal-
ten. Baume, Lichtmaste, Lichtsignalgeber und dhnliches sind gemaB RASt 06 innerhalb dieser
Sichtfelder mdglich. Sie dirfen wartepflichtigen Fahrzeugen jedoch die Sicht auf bevorrechtigte
Fahrzeuge bzw. nichtmotorisierte Fahrzeuge nicht verdecken.

Im Zuge der Planung des Vorhabens an der DorfstraBBe ist die Realisierung einer neuen Zufahrt
angedacht. Fiir diese ist gemaB RASt 06 die Haltesicht sowie die Anfahrsicht fiir ausfahrende
Kraftfahrzeuge sicherzustellen. Die Darstellung der Sichtfelder erfolgte auf Grundlage des aktuel-
len Lageplans mit Stand vom 09.01.2025 [10].

Die Nachweise der Sichtfelder fiir die geplante Zufahrt unter Berlicksichtigung der bestehenden
Querungsstelle flir den FuBverkehr sind den Anlagen 9 und 10 zu entnehmen. Dabei geht hervor,
dass auf Hohe der geplanten Zufahrt im Bestand ein Baum vorhanden ist. Des Weiteren werden
die im Osten bestehenden Kfz-Stellplatze im Seitenraum teilweise durch die geplante Zufahrt
beansprucht. Bei der Realisierung der Zufahrt an dieser Stelle ist der bestehende Baum demnach
zu féllen. Es sind des Weiteren die bestehenden Kfz-Stellpldtze im Seitenraum 6stlich der Zufahrt

zurlickzubauen.
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Aus dem dargestellten Sichtfeld in Anlage 9 geht hervor, dass die erforderliche Haltesicht flir den
zu querenden Gehweg mit Freigabe des Radverkehrs nérdlich der DorfstraBBe bei Realisierung der
geplanten Zufahrt gewahrleistet werden kann.

In Anlage 10 ist die erforderliche Anfahrsicht fiir ausfahrende Kraftfahrzeuge aus dem Plangebiet
auf die DorfstraBBe grafisch dargestellt. Unter der Voraussetzung, dass die bestehenden Kfz-
Stellplatze ostlich der geplanten Zufahrt entfallen sowie das Fillen des Baumes im Bereich der
Zufahrt moglich ist (GrundmaBnahme zur Realisierung der Zufahrt), kann die erforderliche
Anfahrsicht fiir diese Zufahrt nachgewiesen werden. Die MaBnahmen sind in nachfolgender
Abbildung 5-1 rdumlich verortet (rot gekennzeichnet).
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Abbildung 5-1 MaBnahmen zur Sicherstellung Anfahrsicht

Die gema3 RASt 06 erforderlichen Sichtfelder werden unter diesen Voraussetzungen fiir beide
Fahrtrichtungen eingehalten. Es besteht zudem fiir aus dem Plangebiet ausfahrende Fahrzeuge
freie Sicht auf die bestehende Querungsanlage fiir den FuBverkehr im Westen. Sofern die skizzier-
ten MaBnahmen umgesetzt werden, bestehen keine verkehrlichen Bedenken gegen das Vorhaben.
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5.2 Nachweis der Befahrbarkeit

5.2.1 Festlegung des Bemessungsfahrzeugs

Der Befahrbarkeitsnachweis flir die Zufahrt zum Plangebiet erfolgt fiir das maBgebende
Bemessungsfahrzeug und weist die Kfz-seitige auBBere ErschlieBung des Plangebiets auf Grundlage
des Anlieferungsverkehrs nach. Als Bemessungsfahrzeug ist nach Angabe des AG [11] der in nach-
folgender Abbildung dargestellte Lastzug mit Anhdnger maB3gebend.

Abbildung 5-2 Bemessungsfahrzeug in der Praxis gemdB Angabe AG

Hierbeiistdaraufhinzuweisen, dass oben abgebildetes Fahrzeug kein standardisiertes FahrzeugmalB
gemaB den Richtlinien fiir Bemessungsfahrzeuge und Schleppkurven zur Uberpriifung der
Befahrbarkeit von Verkehrsflaichen (RBSV) der FGSV [12] abbildet. Das abgebildete Fahrzeug
entspricht jedoch in etwa dem Bemessungsfahrzeug »Lastzug mit Zentralachsanhanger« gemaf
RBSV, welches die in nachfolgender Abbildung dargestellten FahrzeugmalBe umfasst.

1.44 5,48 1.50 6.46

Abbildung 5-3 Bemessungsfahrzeug fiir Schleppkurvenpriifung gemaB RBSV
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Fiir die Schleppkurvenpriifung wird daher das standardisierte Bemessungsfahrzeug gemaB

RBSV angesetzt. Es wird davon ausgegangen, dass dieses hinreichend genaue Aussagen zur
Befahrbarkeit ermdglicht und infolge der etwas umfassenderen Langenausdehnung zudem ge-
ringfligige Sicherheitsspielraume abdeckt.

5.2.2  Analyse der Befahrbarkeit

Zur Bewertung der Zufahrtssituation werden vier Fahrbeziehungen geprift:

= Einfahrt aus Richtung Osten (vgl. Anlage 11)

Einfahrt aus Richtung Westen (vgl. Anlage 12)

Ausfahrt in Richtung Osten (vgl. Anlage 13)

Ausfahrt in Richtung Westen (vgl. Anlage 14)

Im Ergebnis der Schleppkurvenanalyse zeigt sich, dass die Befahrbarkeit fiir die Einfahrt
aus Richtung Westen sowie die Ausfahrt in Richtung Osten (»links rein, links raus«) ohne
Einschrinkungen nachgewiesen werden kann. Fiir die beiden Gbrigen Fahrvorginge (»rechts
rein, rechts raus«) trifft dies nicht zu, da hier voraussichtlich zumindest ein Uberschleppen in die
Gegenfahrbahn hinein erforderlich wird.

Vor diesem Hintergrund wird empfohlen, die Anlieferung liber die nachgewiesenen Fahrvorgange
(»links rein, links raus«) durchzufiihren. Die prinzipielle duBere ErschlieBung ist hierdurch gesi-
chert.

5.3  Begriindung eines leistungsfahigen  Verkehrsablaufs  unter
Beriicksichtigung der FuBverkehrs-LSA sowie der gegeniiberliegenden
Kita-Ausfahrt

FuBverkehrs-LSA

Wie im Rahmen des Kapitel 4.2 festgestellt, ist fiir die Zufahrt zum Plangebiet perspektivisch ein
leistungsfahiger Verkehrsablauf mit deutlichen Kapazitatsreserven zu erwarten. Das hierfir zu-
grunde gelegte HBS-Verfahren beriicksichtigt infolge der methodischen Grenzen des Verfahrens
jedoch keine moglichen Wechselwirkungen zwischen der FuBganger-LSA westlich der geplanten
Zufahrt und ebendieser.

Grundsatzlich ist denkbar, dass es in Zeitraumen mit erhdhter Nutzung der FuBganger-LSA - etwa
zu den Spitzenzeiten des Hol- und Bringverkehrs der siidlich gelegenen Kindertagesstatten - zu
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Riickstaueffekten auf der Fahrbahn kommen kann, die bis lber die geplante Zufahrt hinausreichen.
Diese Uberlegung lasst sich jedoch durch eine iiberschldgige verkehrsplanerische Abschitzung
entkraften:

= Wahrend der Sperrzeit fiir den Kfz-Verkehr an der FuBgdnger-LSA kann sich
durch ankommende Fahrzeuge aus Richtung Osten ein Riickstau in Richtung der
Zufahrt bilden. Die Dauer der Sperrzeit fiir den Kfz-Verkehr entspricht hierbei der
Freigabezeit flir den FuBverkehr zuziiglich der erforderlichen Zwischenzeiten.

= Zur Quantifizierung des Riickstaus auf Grundlage einer Worst-Case-
Annahme wird beispielhaft davon ausgegangen, dass die Sperrzeit des Kfz-
Verkehrs 20 Sekunden betrdgt. GemaB dem bemessungsrelevanten Planfall-
Verkehrsmengengeriist ist davon auszugehen, dass etwa 280 Kfz / Spitzenstunde
aus Richtung Osten zur FuBganger-LSA zuflieBen. Unter Annahme einer zeitli-
chen Gleichverteilung der Ankiinfte entspricht dies weniger als zwei Fahrzeugen
im Zeitraum der angenommenen Sperrzeit von 20 Sekunden.

= Aufgrund des geringen Verkehrsaufkommens und der daraus resultieren-
den kurzen Riickstauldange sind keine splirbaren Beeintrachtigungen fiir die
Zufahrt des Plangebiets zu erwarten. Wesentliche Beeintrachtigungen oder
Wechselwirkungen zwischen der FuBganger-LSA und der Plangebietszufahrt
kdnnen somit ausgeschlossen werden.

Gegeniiberliegende Kita-Ausfahrt

Auch unter Beriicksichtigung der Ausfahrt der Kita auf der gegeniiberliegenden Seite der
Plangebietszufahrt ist davon auszugehen, dass keine Defizite im Verkehrsablauf infolge der vorha-
benbedingten Verkehre resultieren. Dies begriindet sich dadurch, dass insgesamt eine vergleichs-
weise geringe Verkehrsbelastung vorliegt, welche keine ergdnzenden steuerungstechnischen
Losungen erfordert. Dies ldsst sich argumentativ folgendermalen herleiten:

= Unter Vernachldssigung der Kita-Ausfahrt ldsst sich eine Knotenpunktbelastung
von 662 Kfz/h im Planfall identifizieren (vgl. Abbildung 3-2, Summe (ber
alle Knotenzufahrten). GemaB RASt 06 wird bis 800 Kfz/h die Mdoglichkeit
der Knotenpunktregelung »rechts vor links« als Anwendungsoption benannt.
Demnach ware davon auszugehen, dass selbst unter Berlicksichtigung zusatzli-
cher kita-bedingter Verkehre eine solche Losung anwendbar ware. Hieraus lasst
sich ableiten, dass eine klassische Vorfahrtsregelung ebenfalls zum Tragen kom-
men kann, welche fiir die vorliegende Situation eine gelebte Praxis darstellt.

= Die Leistungsfahigkeitsbetarchtung zeigtim Fall ohne Berticksichtigung der Kita-
Ausfahrt einen leistungsfahigen Verkehrsablauf der QSV A (vgl. Abbildung 4-1).
Die QSV A beschreibt einen freien Verkehrsablauf, in welchem nahezu keine
Wartezeiten auftreten und somit auch flir den Nebenstrom gentigend Zeitliicken
vorhanden sind, um ziigig abzuflieBen. Dariiber hinaus bestehen deutliche
Kapazitatsreserven bis die Kapazitatsgrenze der Anlage, welche durch die QSV D
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beschrieben wird, erreicht ist. Infolge dieser umfassenden Kapazitatsreserven
kann aus verkehrsplanerischer Sicht die gesicherte Annahme getroffen werden,
dass auch unter Beriicksichtigung der ausfahrenden Hol- und Bringfahrten der
Kita keine Erreichung der Kapazitdtsgrenze der Anlage stattfindet.

5.4  MaBnahmen zur Optimierung der Verkehrssicherheit

Infolge der verschiedenen Umfeldnutzungen (z. B. Kindertagesstatten und Bibliothek im Siiden
des Plangebiets sowie Jugendclub und Freiwillige Feuerwehr im Westen des Plangebiets) ist
davon auszugehen, dass die Plangebietszufahrt von teils vulnerablen Nutzergruppen, insbe-
sondere Kindern, tberquert werden muss. Vor diesem Hintergrund werden folgende bauliche
MaBnahmen zur Gestaltung der Zufahrt empfohlen, welche die Verkehrssicherheit der querenden
FuBverkehrsstréme optimieren sollen:

= Bauliche Aufpflasterung der Zufahrt: Die Aufpflasterung dient als bauliche
MaBnahme zur Entschleunigung des Verkehrs und ermdglicht einerseits die op-
tische Hervorhebung der Uberquerungsstelle sowie andererseits eine fahrdyna-
mische Wirkung.

» Hinweisbeschilderung zur Verdeutlichung des querenden FuBverkehrs: Als
denkbare Losung zur Beschilderung kann das Verkehrszeichen 133 »FuBganger«
(allgemeines Gefahrenzeichen gemaB StVO) genutzt werden, welches darauf
hinweist, dass der FuBverkehr zu beachten und diesem Vorrang zu gewahren ist.
Eine beidseitige Aufstellung der Schilder vor der Zufahrt wird empfohlen, um
eine gute Erkennbarkeit in beiden Fahrtrichtungen sicherzustellen.

Es ist darauf hinzuweisen, dass die genannten MaBnahmen nicht zur Sicherstellung einer ob-
jektiv sicheren Verkehrssituation erforderlich sind. So ist davon auszugehen, dass auch ohne die
MaBnahmen keine objektiv unsichere Verkehrssituation resultiert. Die beschriebenen MaBnahmen
zeigen lediglich Optimierungsansatze auf.
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6 Zusammenfassung

In der Gemeinde Zeuthen ist die Aufstellung des Bebauungsplans (B-Plan) Nr. 142 ,DorfstraBe 8-11"
im Ortsteil Miersdorf geplant. Im Zuge dessen soll auf einem in etwa 1,8 ha groBBen Areal ein drei-
stockiger Gebdaudekomplex entstehen. Im Erdgeschoss ist die Realisierung eines Edeka-Marktes
mit eingegliedertem Café angedacht. In den darliber liegenden Geschossen sollen Wohnungen
entstehen. Die ErschlieBung des Plangebiets ist liber eine Zufahrt von der DorfstraBe angedacht.

Im Zuge der durchgefiihrten Verkehrserhebung wurde im Querschnitt DorfstraBBe ein durchschnitt-
liches werktagliches Verkehrsaufkommen (DTV, ) von 6.500 Kfz/24 Stunden bei einem SV-Anteil
von 3 % ermittelt. Auf Grundlage des aktuellen Nutzungskonzepts ist fiir das Plangebiet ein zusatzli-
ches Verkehrsaufkommen von 720 Kfz-Fahrten pro Tag auszugehen. Dies entspricht im Querschnitt
DorfstraBe im Analyse-Planfall einem DTV, von 6.800 Kfz/24 Stunden. Den groBten Anteil am zu-
satzlichen Verkehrsaufkommens hat dabei mit in etwa 72 % das Kund:innenverkehrsauftkommen
durch den geplanten Edeka-Markt. In der maBgebenden Spitzenstunde am Nachmittag ergibt sich
im Analyse-Planfall ein zukiinftiges Verkehrsaufkommens von 662 Kfz-Fahrten/h im Querschnitt
DorfstraBe. Auf Grundlage des ermittelten zukiinftigen Verkehrsaufkommens wurde anschlieBend
die Leistungsfahigkeit an der geplanten Zufahrt fiir den Analyse-Planfall ermittelt. Ergebnis war
dabei, dass auch unter Berlicksichtigung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens an der Zufahrt
zum Plangebiet ein stabiler und leistungsfahiger Verkehrsablauf der QSV A festgestellt werden
kann. Die mittleren Wartezeiten betragen dabei flir simtliche Zufahrtsstrome zwischen 3 und
8 Sekunden.

Um die ErschlieBung des Plangebiets an der geplanten Zufahrt gewahrleisten zu kénnen, wurden
abschlieBend MaBnahmen zur sicheren Abwicklung des Verkehrs skizziert. Hierbei wurden die
MaBnahmen identifiziert, welche zur Sicherstellung der Anfahrsichtweite an der Zufahrt erfor-
derlich sind. Darlber hinaus wurde die grundsatzliche Befahrbarkeit fiir den Anlieferungsverkehr
nachgewiesen sowie erganzende OptionalmaBnahmen zur Optimierung der Verkehrssicherheit fir
den querenden FuBverkehr hergleitet. In Ergdnzung hierzu wurde plausibilisiert, warum keine
Beeintrachtigungen der Zufahrtssituation durch die gegeniiberliegende Kita-Ausfahrt sowie die
angrenzende FuBverkehrs-LSA zu erwarten sind.

Zusammenfassend zeigt sich, dass durch die Entwicklung des Plangebiets unter Beriicksichtigung
des zusatzlichen Verkehrsaufkommens im angrenzenden StraBBenraum von einem stabilen und
leistungsfahigen Verkehrsablauf ausgegangen werden kann. Das Gutachten weist die grundsatz-
liche verkehrliche ErschlieBungsfahigkeit des Plangebiets nach. Voraussetzung hierfiir bilden die
skizzierten MaBnahmen zur Herstellung der Anfahrsichtweite.
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Anlage 1 Ergebnis der Verkehrserhebung | Querschnitt DorfstraBe

Basisdaten der Verkehrserhebung

(0] ¢ S Zeuthen

Zahlsteller. ... DorfstraBe | Hohe Plangebiet
Datum e 17.09.2024

Wochentag:............ Dienstag

Art der Erhebung:... Querschnittserhebung
Erhebungsdauer-:..... 24 Stunden (00:00 - 24:00 Uhr)

Leichtverkehr < 3,5 t: Kraftrader (Krad), Personenkraftwagen (Pkw), Lieferwagen (Lfw)
Schwerverkehr > 3,5 t: Lastkraftwagen (Lkw) | Bus | Lkw mit Anhinger (LkwA), Sattelzugmaschine (SZM)

Witterung:...cocceeeennee heiter
Temperaturi......... tagstiber 20°C

nachts 12 °C
Bemerkungen...........

Ganglinien des Erhebungszeitraums
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Fortsetzung zu Anlage 1

DorfstraBe | Hohe Plangebiet

Spitzenstunde

) Fahrtrichtung Stid-West Fahrtrichtung Nord-Ost Gesamt
Vormittag
. . Krad, LkwA, Krad, LkwA, .
Zeitbereich Pkw, Lfw Bus, Lkw S7M Kfz Pkw, Lfu Bus, Lk S7M Kfz Kfz SV SV-Anteil
07:00 - 07:15 66 2 0 68 40 1 1 42 110 4 4%
07:15 - 07:30 82 2 1 85 58 3 1 62 147 7 5%
07:30 - 07:45 81 2 0 83 41 0 1 42 125 3 2%
07:45 - 08:00 71 0 1 72 46 1 1 48 120 3 3%
Summe 300 6 2 308 185 5 4 194 502 17 3%

Spitzenstunde

Fahrtrichtung Nord-Ost

Nachmittag
Zeitbereich Pklilr,aﬁ%w Bus, Lkw Lg‘z’”,\;\' Kfz Pk'fNrf’ﬁ%W Bus, Lkw Lg,\;\' Kfz Kfz SV SV-Anteil
15:00 - 15:15 64 1 0 65 86 0 0 86 151 1 1%
15:15 - 15:30 60 2 0 62 79 0 1 80 142 3 2%
15:30 - 15:45 75 1 0 76 74 0 0 74 150 1 1%
15:45 - 16:00 60 1 0 61 85 1 0 86 147 2 1%
Summe 259 5 0 264 324 1 1 326 590 7 1%

Relativer Stundenanteil Leichtverkehr
Krad, Pkw, Lfw Bus, LKW LkwA, SZM
Hauptverkehrszeit von 3,8% 0,1% 0,0% 4,0%
06:00 bis 10:00 Uhr
15:00 bis 19:00 Uhr bis 9,0% 0,2% 0,1% 9,1%
Nebenverkehrszeit von 1,4% 0,0% 0,0% 1,4%
10:00 bis 15:00 Uhr
19:00 bis 22:00 Uhr bis 6,6% 0,3% 0,0% 6,7%
19/ 0/ 0/ 10/

Nachtzeit von 0,1% 0,0% 0,0% 0,1%
22: i . h

00 bis 06:00 Uhr bis 2.1% 0,1% 0,0% 2,1%
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Fortsetzung zu Anlage 1

Fahrtrichtung Stid-West Fahrtrichtung Nord-Ost Gesamter StraBenquerschnitt
DorfstraBe
Zeit Krad, Pkw, Lfw Bus Lkw | LkwA, SZM Kfz Krad, Pkw, Lfw Bus Lkw LkwA, SZM Kfz Krad, Pkw, Lfw Bus Lkw LkwA, SZM Kfz
00:00 - 01:00 6 0 0 0 7 0 0 0 7 13 0 0 0 13
01:00 - 02:00 4 0 0 0 2 0 0 0 2 6 0 0 0 6
02:00 - 03:00 6 0 0 0 5 0 0 0 5 1 0 0 0 1
03:00 - 04:00 5 1 0 1 7 3 1 0 0 4 8 2 0 1 1
04:00 - 05:00 20 1 0 0 21 8 0 0 0 8 28 1 0 0 29
05:00 - 06:00 106 2 0 0 108 29 2 0 0 31 135 4 0 0 139
06:00 - 07:00 177 7 0 0 184 73 6 0 0 79 250 13 0 0 263
07:00 - 08:00 300 6 0 2 308 185 5 0 4 194 485 11 0 6 502
08:00 - 09:00 208 7 0 0 215 163 8 0 2 173 371 15 0 2 388
09:00 - 10:00 198 1 0 2 211 169 3 0 0 172 367 14 0 2 383
10:00 - 11:00 195 12 0 0 207 159 5 0 0 164 354 17 0 0 371
11:00 - 12:00 174 6 0 0 180 180 10 0 1 191 354 16 0 1 371
12:00 - 13:00 207 5 0 1 213 192 6 0 0 198 399 11 0 1 411
13:00 - 14:00 184 6 0 2 192 215 5 0 0 220 399 11 0 2 412
14:00 - 15:00 203 4 0 0 207 228 3 0 0 231 431 7 0 0 438
15:00 - 16:00 259 5 0 0 264 324 1 0 1 326 583 6 0 1 590
16:00 - 17:00 231 2 0 0 233 347 4 0 0 351 578 6 0 0 584
17:00 - 18:00 203 3 0 0 206 290 1 0 0 291 493 4 0 0 497
18:00 - 19:00 171 6 0 0 177 249 4 0 0 253 420 10 0 0 430
19:00 - 20:00 119 7 0 0 126 166 3 0 0 169 285 10 0 0 295
20:00 - 21:00 72 4 0 0 76 105 1 0 0 106 177 5 0 0 182
21:00 - 22:00 32 1 0 0 33 60 0 0 0 60 92 1 0 0 93
22:00 - 23:00 13 0 0 0 13 35 0 0 0 35 48 0 0 0 48
23:00 - 24:00 11 0 0 0 1 21 0 0 0 21 32 0 0 32
96 0 68 0 164 0
Summe 3.104 8 3.208 3.215 8 3.291 6.319 16 6.499
96 68 164
3,0% @ 0,0% 2,1% | 0,0% 2,5% | 0,0%
Anteil in % 96,8% 0,2% 100,0% 97,7% 0,2% 100,0% 97,2% 0,2% 100,0%
3,0% 2,1% 2,5%

Anlagen | 36



m Verkehrstechnische Untersuchung
zum B-Plan Nr. 142 »DorfstraBe 8-11« in Zeuthen

Fortsetzung zu Anlage 1
DorfstraBe | Hohe Plangebiet

Tag- | Fahrtrichtung Stid-West Fahrtrichtung Nord-Ost

Zeitbereich Krad, Pkw, Lfw Bus, LKW LkwA, SZM Krad, Pkw, Lfw Bus, LKW LkwA, SZM

22:00 - 06:00 17 4 1 110 3 0
06:00 - 22:00 2933 92 7 65 8

Gesamt 24 h 3.104

Tag- | Gesamter StraBenquerschnitt Anteil der Fahrzeuggruppe am Tagesverkehr
. Summe
Nachtanteile
Zeitbereich Krad, Pkw, Lfw Bus, LKW LkwA, SZM Kfz Krad, Pkw, Lfw Bus, LKW LkwA, SZM Kfz
22:00 - 06:00 281 7 1 289 4% 4% 1% 4%
06:00 - 22:00 6.038 157 15 6.210 96% 87% 8% 96%
Gesamt 24 h 6.319 164 16 6.499

Anlagen | 37



Verkehrstechnische Untersuchung
zum B-Plan Nr. 142 »DorfstraBe 8-11« in Zeuthen

HL

Anlage 2

DTV-Hochrechnung | Querschnitt DorfstraBe | Bestand

Hochrechnung einer Kurzzeitzahlung auf HauptverkehrsstraBen

0] A Zeuthen

StraBe. s DorfstraBBe
Z5hldatum......cccceeeee. 17.09.2024
Z3hIMonat.....cewuwennns September

Stundengruppe....... 00:00 - 24:00

Ergebnis der Verkehrszéhlung Kfz SV
[01] Summe | Verkehrsaufkommen der Stundengruppe Kfz 6.499 180
[02] Summe | Verkehrsbelastung in der Spitzenstunde Kfz/h 590 7
Hochrechnungsfaktoren fiir den Tagesverkehr

[03] Hochrechnungsfaktor fiir den Tagesverkehr _ ”

im jeweiligen Zeitbereich | Hrfys, 00:00 - 24:00 1 1

Ermittlung des durchschnittlich werktéglichen Verkehrs

[04] Tagesverkehr Kfz[24 h 6.499 180
[05] Saisonfaktor des DTV\ys - 0,99 1,00
[06] Durchschnittlich werktaglicher Verkehr | DTVyys Kfz/24 h 6.434 180
[07] DTVys5 gerundet Kfz[24 h 6.500 180
[08] SV-Anteil am DTVy; % _ 3
Ermittlung des durchschnittlich téglichen Verkehrs

[09] Wochenfaktoren fiir den DTV - 0,88 0,80
[10] Saisonfaktor des DTV - 0,97 0,96
[11] Durchschnittlich taglicher Verkehr | DTV Kfz[24 h 5.548 138
[12] DTV gerundet Kfz/24 h 5.600 140
[13] SV-Anteil am DTV % - 3

Hochrechnungsverfahren nach: Bundesministerium fiir Verkehr Bau und Stadtentwicklung (Hrsg.): Hochrechnungsverfahren fiir Kurzzeitzahlungen auf HauptverkehrsstraBen in GroBstédten | Heft

1007 | Bonn | Dezember 2008.
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Anlage 3

Aufkommensermittlung | Wohnen

Verkehrsaufkommensermittlung | Wohnen

1 | Objektdaten

Bezeichnung Wohnen
Anzahl Bewohnende 84 Bewohnende [1]
2 | Bewohnendenverkehr [gerundete Werte]
min max gewahlt Ergebnis |Einheit
Wege pro Bewohnendem 3,5 4,0 4,0 = 336 |Wege [2]
mit Quelle/Ziel im
0, 0 0 =
10,0% ' 15,0% 10,0% 304 Gebiet [3]
Anteil FuBwege 18,5% | = 58 FuBwege
Anteil Radfahrten 13,4% | = 42  Radfahrten [4]
Anteil OPNV-Fahrten 1M1,1% = 34  OPNV-Wege
Anteil Kfz-Wege (MIV) 570% |=| 170 Kfz-Wege [4]
Pkw-Besetzungsgrad 1.3 Personen/Kfz-Fahrt [5]
Bewohnenden-Kfz-Fahrten 130 Kfz-Fahrten
Bewohnenden-Kfz-Mitfahrten 40 Kfz-Mitfahrten
3 | Besuchendenverkehr [gerundete Werte]
min max gewahlt Ergebnis |Einheit
Besuchendenweg/Bewohnendenweg 50% | = 18 Wege [6]
Anteil FuBwege 347% | = FuBwege
Anteil Radfahrten 12,7% | = Radfahrten [7]
Anteil OPNV-Fahrten 580 | = OPNV-Wege
Anteil Kfz-Wege (MIV) 46,8% | = 10 | Kfz-Wege [7]
Pkw-Besetzungsgrad 1,2 1,3 1,3 Personen/Kfz-Fahrt [5]
Besuchenden-Kfz-Fahrten 10 Kfz-Fahrten
Besuchenden-Kfz-Mitfahrten 0 Kfz-Mitfahrten

Wirtschaftsverkehr

[gerundete Werte]

min max gewahlt Ergebnis |Einheit

Fahrten/Bewohnendem 0,1 10 Kfz-Fahrten [8]
5 | Gesamtverkehrsautkommen [gerundete Werte]

MIV | Fahrer 150 Wege [ Tag

MIV | Mitfahrer 40 Wege [ Tag

OPNV 36 Wege [ Tag 338 Wege [ Tag

Radverkehr 46 Wege [ Tag

FuBverkehr 66 Wege [ Tag
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Fortsetzung zu Anlage 3

MODAL-SPLIT | GESAMT

44,4% 11,8% 10,7%

m MIV | Fahrer m MIV | Mitfahrer m OPNV Radverkehr FuBverkehr

MODAL-SPLIT | BEWOHNERVERKEHR

13,2% 11,1%

m MIV | Fahrer m MIV | Mitfahrer m OPNV Radverkehr FuBverkehr

MODAL-SPLIT | BESUCHERVERKEHR

10,8% 5,8%

m MIV | Fahrer m MIV | Mitfahrer m OPNV Radverkehr FuBverkehr
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Fortsetzung zu Anlage 3

Tageszeitliche Verteilung | Wohnen [Kfz-Fahrten]

Tageszeit | Bewohnendenverkehr | Besuchendenverkehr | Wirtschaftsverkehr | Gesamtverkehr

Qv A% Qv A% av A% av A%

00:00 - 01:00 0
01:00 - 02:00 0
02:00 - 03:00 0
03:00 - 04:00 0
04:00 - 05:00 1
05:00 - 06:00
06:00 - 07:00
07:00 - 08:00
08:00 - 09:00
09:00 - 10:00
10:00 - 11:00
11:00 - 12:00
12:00 - 13:00
13:00 - 14:00
14:00 - 15:00
15:00 - 16:00
16:00 - 17:00
17:00 - 18:00
18:00 - 19:00
19:00 - 20:00
20:00 - 21:00
21:00 - 22:00
22:00 - 23:00
23:00 - 24:00

Summe 65
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Tageszeitliche Verteilung | Wohnen

Verkehrsauftkommen [Kfz/h]

Verkehrsaufkommen [Kfz/h]
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Fortsetzung zu Anlage 3

Quellennachweis | Wohnen

[1]

GemaB Aussage des Auftraggebers vom 17.10.2024

Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen (Hrsg.): Hinweise zur Schatzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, KéIn, Ausgabe 2006, Absatz 3.2.2

(3]

Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (Hrsg.): Hinweise zur Schatzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, KéIn, Ausgabe 2006, Absatz 3.2.3

[4]

Tabellenbericht zum Forschungsprojekt ,Mobilitdt in Stadten - SrV 2018" in Unter-/ Grund-/
Kleinzentren, Gemeinden - flach, Tab. 5.5 (Wegezweck: Eigene Wohnung)

(5]

Tabellenbericht zum Forschungsprojekt ,Mobilitdt in Stadten - SrV 2018" in Unter-/ Grund-/
Kleinzentren, Gemeinden - flach, Tab 1.2

(6]

Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (Hrsg.): Hinweise zur Schatzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, KéIn, Ausgabe 2006, Absatz 3.2.4

[7]

Tabellenbericht zum Forschungsprojekt ,Mobilitdt in Stadten - SrV 2018" in Unter-/ Grund-/
Kleinzentren, Gemeinden - flach. Tab. 5.5 (Wegezweck: Eigene Freizeit)

(8]

Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (Hrsg.): Hinweise zur Schatzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, KéIn, Ausgabe 2006, Absatz 3.2.8.

[9]

Klein, Thimotheus: Neue Tagesganglinien des Quell- und Zielverkehrs - Auswertung der MiD-Daten
zum nutzungsspezifischen Tagesgang der Verkehrsnachfrage | in: StraBenverkehrtechnik 03.2021, S.
183 ff, Fahrtzweck: Wohnung

[10]

eigene Annahme unter Beriicksichtigung von Erfahrungswerten aus vorangegangenen Untersuchungen

[11]

Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (Hrsg.): Hinweise zur Schatzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, KéIn, Ausgabe 2006, S. 71, Tabelle Tagesganglinie.
(Fahrtzweck: Wirtschaftsverkehr)
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zum B-Plan Nr. 142 »DorfstraBe 8-11« in Zeuthen

Anlage 4

Aufkommensermittlung | Einzelhandel

Verkehrsaufkommensermittlung | Edeka-Markt

1 | Objektdaten

Bezeichnung Einzelhandel
Verkaufsflache (VKF) 1.727 m2 [1]
Geschossfliche (GF) 2.467 m2 [2]
2 | Beschiftigtenverkehr [gerundete Werte]
min max gewahlt Ergebnis Einheit
Besch./100 m2 BGF 1,0 1.4 1,2 30  Beschiftigte [3]
0,8 0,9 0,85 26 davon anwesend [4]
Wege pro Beschiftigten 2,5 3,0 2,5 = 64 Wege [5]
Anteil FuBwege 92% | = FuBwege
Anteil Radfahrten 83% = Radfahrten (6]
Anteil OPNV-Fahrten 138% = 10 OPNV-Wege
Anteil Kfz-Wege (MIV) 68,7% @ = 40  Kfz-Wege [6]
Pkw-Besetzungsgrad 1,0 1.1 1.1 Personen/Kfz-Fahrt | [7]
Beschaftigten-Kfz-Fahrten 40  Kfz-Fahrten
Beschaftigten-Kfz-Mitfahrten 0 Kfz-Mitfahrten
3 | Kund:innenverkehr [gerundete Werte]
min max gewahlt Ergebnis Einheit
Kund:innenwege/m2 VKF 0,4 0,6 0,6 1.036 Kund:innenwege [8]
Anteil FuBwege 20,1% | = 210 |FuBwege
Anteil Radfahrten 9,0% | = 94 |Radfahrten [9]
Anteil OPNV-Fahrten 55% = 58 OPNV-Wege
Anteil Kfz-Wege (MIV) 653% @ = 678 Kfz-Wege [9]
Pkw-Besetzungsgrad 1,2 1,6 1,3 Personen/Kfz-Fahrt | [10]
Kund:innen-Kfz-Fahrten 520 Kfz-Fahrten
Kund:innen-Kfz-Mitfahrten 158 Kfz-Mitfahrten
4 | Wirtschaftsverkehr [gerundete Werte]
min max gewahlt Ergebnis Einheit
Fahrten/Beschaftigten 10  |Kfz-Fahrten [11]
5 | Gesamtverkehrsaufkommen [gerundete Werte]
MIV | Fahrer 570 Wege [ Tag
MIV | Mitfahrer 158 Wege [ Tag
OPNV 68 Wege [ Tag 1.112 Wege / Tag
Radverkehr 100 Wege [ Tag
FuBverkehr 216 Wege [ Tag
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Fortsetzung zu Anlage 4

MODAL-SPLIT | GESAMT

51,3% 14,2% 6,1%

mMIV | Fahrer B MIV | Mitfahrer ®OPNV Radverkehr FuBverkehr

MODAL-SPLIT | BESCHAFTIGTENVERKEHR

6,2%  13,8%

m MIV | Fahrer m MIV | Mitfahrer m OPNV Radverkehr FuBverkehr

MODAL-SPLIT | KUNDENVERKEHR

15,1%  5,5%

m MIV | Fahrer m MIV | Mitfahrer m OPNV Radverkehr FuBverkehr
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Fortsetzung zu Anlage 4

Tageszeitliche Verteilung | Einzelhandel [Kfz-Fahrten]

Tageszeit | Beschaftigtenverkehr | Kund:innenverkehr | Wirtschaftsverkehr | Gesamtverkehr
av AY av AY av A% av AY
00:00 - 01:00 0 0 0 0 0 0 0 0
01:00 - 02:00 0 0 0 0 0 0 0 0
02:00 - 03:00 0 0 0 0 0 0 0 0
03:00 - 04:00 0 0 0 0 0 0 0 0
04:00 - 05:00 0 0 0 0 0 0 0 0
05:00 - 06:00 0 0 0 0 0 0 0 0
06:00 - 07:00 1 0 1 1 1 1 3 2
07:00 - 08:00 5 0 3 5 1 2 9 7
08:00 - 09:00 2 0 8 15 1 0 11 15
09:00 - 10:00 1 0 17 27 0 0 18 27
10:00 - 11:00 0 0 26 35 0 0 26 35
11:00 - 12:00 0 3 31 26 0 0 31 29
12:00 - 13:00 2 2 23 20 0 1 25 23
13:00 - 14:00 2 3 17 15 1 0 20 18
14:00 - 15:00 2 2 18 20 0 0 20 22
15:00 - 16:00 0 0 22 23 0 0 22 23
16:00 - 17:00 3 1 27 24 1 1 31 26
17:00 - 18:00 2 2 26 22 0 0 28 24
18:00 - 19:00 0 0 20 16 0 0 20 16
19:00 - 20:00 0 2 13 7 0 0 13 9
20:00 - 21:00 0 3 4 2 0 0 4 5
21:00 - 22:00 0 1 1 0 0 2
22:00 - 23:00 0 1 0 0 0 1
23:00 - 24:00 0 0 0 0 0 0 0 0
Summe 20 20 260 260 5 5 285 285
Quelle: [12] [13] [14]

Anlagen | 46



Verkehrstechnische Untersuchung
zum B-Plan Nr. 142 »DorfstraBe 8-11« in Zeuthen

Fortsetzung zu Anlage 4

Tageszeitliche Verteilung | Wohnen
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Fortsetzung zu Anlage 4

Quellennachweis | Einzelhandel

[11 |GemiB Angabe des Auftraggebers, E-Mail vom 14.10.2024

[2] |Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (Hrsg.): Hinweise zur Schiatzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, Kdln, Ausgabe 2006, Absatz 3.1.9

[3] |Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (Hrsg.): Hinweise zur Schatzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, KéIn, Ausgabe 2006, Tab 1.1 (Verbrauchermarkte)

[4] |Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (Hrsg.): Hinweise zur Schiatzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, Kéln, Ausgabe 2006, S. 24

[5] |Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (Hrsg.): Hinweise zur Schitzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, KéIn, Ausgabe 2006, Absatz 3.3.7

[6] |Tabellenbericht zum Forschungsprojekt ,Mobilitdt in Stidten - SrV 2018" in Unter-/ Grund-/
Kleinzentren, Gemeinden - flach, Tab. 5.5 (Wegezweck: Eigener Arbeitsplatz)

[7]1 |Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (Hrsg.): Hinweise zur Schitzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, KéIn, Ausgabe 2006, Absatz 3.3.10

[8] |Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (Hrsg.): Hinweise zur Schitzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, KéIn, Ausgabe 2006, Bild 3.3 (Verbrauchermirkte)

[9] |Tabellenbericht zum Forschungsprojekt ,Mobilitdt in Stidten — SrV 2018" in Unter-/ Grund-/
Kleinzentren, Gemeinden - flach, Tab 5.5 (Wegezweck: Einkauf/Dienstleistung)

[10] |Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen (Hrsg.): Hinweise zur Schitzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, KéIn, Ausgabe 2006, Absatz 3.3.15

[10] |Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (Hrsg.): Hinweise zur Schitzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, Kdln, Ausgabe 2006, Absatz 3.3.17

[11] |eigene Annahme auf Grundlage von Erfahrungswerten aus vorangegangenen Untersuchungen

[12] |Klein, Thimotheus | Neue Tagesganglinien des Quell- und Zielverkehrs - Auswertung der MiD-Daten zum
nutzungsspezifischen Tagesgang der Verkehrsnachfrage, in: StraBenverkehrtechnik 03.2021, Fahrtzweck:
Einkauf

[13] |eigene Annahme auf Grundlage von Erfahrungswerten aus vorangegangenen Untersuchungen
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Verkehrstechnische Untersuchung

zum B-Plan Nr. 142 »DorfstraBe 8-11« in Zeuthen

Anlage 5 DTV-Hochrechnung | Querschnitt DorfstraBe | Planfall

Hochrechnung einer Kurzzeitzahlung auf HauptverkehrsstraBen

0] PO Zeuthen

StraBe. e DorfstraBe | Planfall
Zahldatum.......ccoo.... 17.09.2024
ZahImonat.....ccooee. September

Stundengruppe......... 00:00 - 24:00

Ergebnis der Verkehrszdhlung Kfz SV
[01] Summe | Verkehrsaufkommen der Stundengruppe Kfz 6.859 192
[02] Summe | Verkehrsbelastung in der Spitzenstunde Kfz/h 626 8
Hochrechnungsfaktoren fiir den Tagesverkehr
[03] Hochrechnungsfaktor fiir den Tagesverkehr
Lo . . . 00:00 - 24:00 1 1
im jeweiligen Zeitbereich | Hrfys,
Ermittlung des durchschnittlich werktdglichen Verkehrs
[04] Tagesverkehr Kfz/24 h 6.859 192
[05] Saisonfaktor des DTV ys - 0,99 1,00
[06] Durchschnittlich werktaglicher Verkehr | DTV\ys Kfz/24 h 6.790 192
[07] DTV\y5 gerundet Kfz/24 h 6.800 200
[08] SV-Anteil am DTV ys % _ 3
Ermittlung des durchschnittlich taglichen Verkehrs
[09] Wochenfaktoren fiir den DTV - 0,88 0,80
[10] Saisonfaktor des DTV - 0,97 0,96
[11] Durchschnittlich taglicher Verkehr | DTV Kfz[24 h 5.855 147
[12] DTV gerundet Kfz/24 h 5.900 150
[13] SV-Anteil am DTV % _ 3

Hochrechnungsverfahren nach: Bundesministerium fiir Verkehr Bau und Stadtentwicklung (Hrsg.): Hochrechnungsverfahren fiir Kurzzeitzahlungen auf HauptverkehrsstraBen in GroBstadten | Heft

1007 | Bonn | Dezember 2008.
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zum B-Plan Nr. 142 »DorfstraBe
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Anlage 6

Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs | Nichtsignalisierter Knotenpunkt

Zur Einteilung der Qualitéitsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) A bis F gelten die
Grenzwerte der mittleren Wartezeit nach Tabelle S5-1.

Tabelle S5-1: Grenzwerte der mittleren Wartezeit fiir die Qualitatsstufen des Verkehrs-

ablaufs (QSV)
mittlere Wartezeit ty [S]
Regelung durch Vorfahrtbeschilderung Regelung ,rechts vor links*
QSv
Fahrzeugverkehr auf Radverkehr auf Kraftfahrzeugverkehr
der Fahrbah Radverkehrsanlagen
er rahrbahn und FuBginger Kreuzung Einmiindung
A <10 <5
<10 <10
B <20 <10
C <30 <15 <15
<15
D <45 <25 <20
E >45 <35 <25 <20
F - > 35 >257 >207

Y Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstirke g; tiber der Kapazitit C; liegt (q; > C;).

Y In diesem Bereich funktioniert die Regelungsart ,rechts vor links nicht mehr.

Die Qualitétsstufen des Verkehrsablaufs bedeuten:

QSV A:

QSV B:

QSV C:

QSV D:

QSV E:

QSV F:

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Kno-
tenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

Die Abflussmoglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome werden
vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Warte-
zeiten sind gering.

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen miissen auf eine merkbare
Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezei-
ten sind spiirbar. Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder hin-
sichtlich seiner rdumlichen Ausdehnung noch beziiglich der zeitlichen
Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen muss Halte-
vorginge, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fiir ein-
zelne Verkehrsteilnehmer konnen die Wartezeiten hohe Werte annehmen.
Auch wenn sich voriibergehend ein merklicher Stau in einem Nebenstrom
ergeben hat, bildet sich dieser wieder zuriick. Der Verkehrszustand ist
noch stabil.

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr
abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr grofle und dabei stark streuende
Werte an. Geringfiigige Verschlechterungen der Einflussgroen konnen
zum Verkehrszusammenbruch (d. h. stindig zunehmende Staulédnge) fiih-
ren. Die Kapazitiit wird erreicht.

Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem
Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflieBen, ist iiber eine Stunde grofer als die
Kapazitit fiir diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, stindig wach-
sende Staus mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation 16st sich
erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstirken im zuflieBenden
Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist iiberlastet.
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Anlage 7 Strombelastungsplan | Spitzenstunde | Zufahrt Plangebiet

Planfall_Spitzenstunde_Spat

von\nach| 1 213
1 22 | 14
2 14 264
3 22 |326 Zufahrt Plangebiet
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% 326 W
B
[ee]
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(Arm 2)
Dorfstralle (West)
(Arm 3)
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Anlage 8 HBS-Bewertung | Spitzenstunde | Zufahrt Plangebiet
Bewertungsmethode : HBS 2015
4539-01_NOVA-ZEUT-V
Knotenpunkt : TK 1 (Einmiindung)
A Zufahrt Plangebiet
Lage des Knotenpunktes : Innerorts ! I
Belastung : Planfall_Spitzenstunde_Spat
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom OL
4 A
1 B v Vorfahrt gewéhren! . ~
6 g 2
S K (<}
2 E : =
2 A @ VorfahrtsstraBe 8 T = 2 2-F
3 = 3
= S
7 2 Q
3 C @ VorfahrtsstraBe 5 =
q qPE Cre Crz X R Nos | tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [Fz/h | [Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] 1 | trzzh1 | imil 18] Qsv
5 A 2-3 2 264,0 266,5 1.800,0 1.784,0] 0,148 1.520,0| - | 24| A
21 3 14,0 14,0 1.600,0 [ 1.600,0| 0,009 1.586,0| 60| 23| A
1 B 1-2 4 22,0 22,5 470,5 460,0 [ 0,048| 4380 | 60| 82| A
1-3 6 14,0 14,0 861,5 861,5 [ 0,016 8475 [ 60| 42| A
3 c 3-1 7 22,0 22,5 937,0 916,0 | 0,024 8940 | 60 [ 40 A
3-2 8 326,0 327,0 1.800,0 1.794,5| 0,182 1.4685| - | 25| A
Mischstrome
1 B - 4+6 36,0 36,5 570,5 562,5 | 0,064| 5265 | 60| 68| A
3 C - 7+8 348,0 349,5 1.800,0 1.793,0| 0,194| 1.4450] 60| 25| A
Gesamt QSV| A
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
Cc : Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
Ngs.Ngg : Staulange

. Mittlere Wartezeit
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Haltesicht | Zufahrt Plangebiet
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Anlage 10 Anfahrsicht | Zufahrt Plangebiet
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Anlage 11 Schleppkurve | Zufahrt Plangebiet | Einfahrt aus Richtung Osten
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Anlage 12 Schleppkurve | Zufahrt Plangebiet | Einfahrt aus Richtung Westen
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Anlage 13

Schleppkurve | Zufahrt Plangebiet | Ausfahrt in Richtung Osten
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Anlage 14 Schleppkurve | Zufahrt Plangebiet | Ausfahrt in Richtung Westen
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