bestehender Bahniibergang (BU) bestehender Bahniibergang (BU)
Heinrich-Heine-Allee Otto-Nagel-Allee Heinrich-Heine-Str. Forstweg i g
AT
Bewertung:
1: Sehr gut / Optimal
2: Gut / Vorteilhaft
. 3: MittelmaBig / Akzeptabel
Gewichtung: 4:Schlecht / — - — - —
Kriterium Kurzbeschreibung Faktor 1 bis 5 5: Sehr schlecht / Kritisch EU/SU 3,0 EU 3,2 EU/SU EU 2,9 EU/SU 1,9
Verld des Hankel: bi
Am Graben oder August-Bebel-Allee im Osten E';‘z’;i::‘;gui;lf?meB“::;h'Z::r
und Heinrich-Heine-Allee im Westen Otto-Nagel-Allee, Gartenfreunde Zeuthen / in etwa entsprechend dem jetzigen westlich Fiihrung parallel zur Bahntrasse und Bahnauerung parallel z’u den vorhandenen
alternativ Neubau paralell zur Bahntrasse StraRenverlauf Ostlich durch das Waldstiick an die L401 4 e StraRen
Verkehrswegefiihrung/Beschrei zusatzliche Geh- und Radwegiiberfithrung am
bung des Bauvorhabens bestehenden BU, bestehender BU wird BU an der Heinrich-Heine-Str. wird aufgelassen ersetzt den bestehenden BU BU Forstweg wird aufgelassen vt " "
o zusatzliche Geh- und Radwegiiberfithrung am
BU Forstw tehender BU wird aufgel
Zeuthen: 5 Zeuthen: 5 Zeuthen: 4 RlcEtise bestehenceyBlividoufeeiassen
Zeuthen:
euthen: 5 Zeuthen: 1
Ausschlusskriterium/
zusatzlich Einbeziehung Wichtungsanteil 20%
in Bewertung falls kein
Ausschluss
SPV: 1 - keine Beschréinkung SPV:2- Platzverhéltniss"e a.usreichend, SPV:2- Platzverhélmiss.fe a}lsreichend, PV: 4 - Platzverhaltnisse beengt, Umsetzung SPV: 1 - Keine Einsch"rérjkungen, Umsetzung
Umsetzung moglich Umsetzung moglich o moglich
moglich aber anspruchsvoll
InfraGO: 1 1 2 3 1
InfraGO: 1 InfraGO: 1 \nfraGo: 3 InfraGO: 1
Zeuthen: 1 - keine Erkenntnisse Zeuthen: 3 - keine Erkenntnisse Zeuthen: 1 - keine Erkenntnisse . . Zeuthen: 1 - ausreichend Flache vorhanden
Zeuthen: 3 - keine Erkenntnisse
SPV: 2 - Platzverhltni ichend,
SPV: 1 - keine Einschrankungen, Umsetzung Jrr?\s/:trz:]n n:‘sée :;s]relc end, SPV: 1 - Keine Einschrankungen, Umsetzung SPV: 5 - Platzverhdltnisse beengt, Umsetzung SPV: 1 - Keine Einschrankungen, Umsetzung
moglich 8 mog moglich maglich aber anspruchsvoll moglich
InfraGo: 1 ! InfraGo: 1 2 InfraGo: 1 InfraGO: 5 4 InfraGo: 1 !
Zeuthen: 1 - keine Erkenntnisse . . Zeuthen: 1 - keine Erkenntnisse Zeuthen: 3 - keine Erkenntnisse Zeuthen: 1 - ausreichend Fliche vorhanden
Zeuthen: 3 - keine Erkenntnisse
. . . . N . . . SPV: 4 - Konflikt, sonstige private Flache
SPV: 3 - keine Angabe SPV: 3 - einzelne Flurstucke.lm Privatbesitz im SPV: 1 - keine Flurstiicke im Privatbesitz im betroffen SPV:1
StraBenbereich .
InfraGO: 2 StraBenbereich
3 \nfraGo: 2 3 InfraGO: 3 2 InfraGO: 1 1
: . InfraGO: 1
Zeuthen: 5 - Private Flachen betroffen (zudem . N ) . ) N
. ) . - . N N Zeuthen: 5 - private Flachen betroffen mit Zeuthen: 2 - eine private Flache betroffen
Flache des Bauhofs Eichwalde, Flache fiir PVA Zeuthen: 5 - Private Flachen betroffen (Flache ) . R
Zeuthen: 1 - keine privaten Fldchen betroffen anderen Nutzungen bzw. anderen (Wald)
verpachtet) Gartenfreunde) .
Nutzungsabsichten
SPV:3 SPV3 SPV: 1 - keine SPV: 4 - Kauf/Enteignung notwendig SPV: 1
InfraGO: 2 3 InfraGO: 2 3 InfraGO: 1 InfraGO: 3 4 InfraGO: 1 1
Zeuthen: 5 Zeuthen: 5 Zeuthen: 1 Zeuthen: 5 Zeuthen: 2
SPV: 4 - Erschlie Al h
SPV: 1 - keine Verschlechterun SPV:2 - mégliche Erschliefiung von Kieingarten schwierig; SchI::%ulne :2§;::ns:r\:r§e rk::"gseiti
: g nicht gegeben, Wegall Parkplatz SPV: 1 - keine Verschlechterung & & J SPV: 1 - keine Verschlechterung
der Forststr.
InfraGO: 2
3 InfraGO: 1 2 InfraGO: 1 \nfraGo: 3 4 InfraGO: 1 1
Zeuthen: 4 - Grundstiicke Heinrich-Heine-
euthen rundsticke e.lnnc eine Zeuthen: 4 - Grundstiick Gartenfreunde schwer Zeuthen: 1 - keine Einschrankungen . Zeuthen: 1 - keine Einschrankungen
StraRe schwer erschlieRbar ) Zeuthen: 4 - Grundstiicke Forstweg schwer
erschlieBbar )
erschlieBbar
Effekte fiir den Biirger Wichtungsanteil 40%
SPV: 3 - keine SPV:3- srraﬂe verléiuft.entlang SPV:3 - StraRe hat béreits 4 SPV:4- ?traﬂe h?t bereits SPV: 1 - Ainderung der
Kleingartenkolonie, Verbindungsfunktion, Verbindungsfunktion, SchlieBung Bahnstrae ) .
beidseitig Hauptverkehrsbeziehungen, SchlieBung
feweLrtunJg der II\nE:lndung an InfraGO: 4 \nfraGo: 4 InfraGO: 4 RheinstraBe
ver e InfraGO: 3
Verlfehrsverhaltmsse und deren Integration in das 5 Qualitativ + Quar?tltatl\-l (z.B. ) Zeuthen: 5 - Verkehr wird uFJer ) 4 Zeuthen: 5 - Verkehr wird tber 5 Zeuthen: § - Verkehr wird diber 3 InfraGO: 3 2
Anbindung bestehende StraRennetz. Messung der Reiseweiten). [[GemeindestraRen in bewohnte Gebiete gefiihrt . ! ) " . A ) " . . "
. N ) GemeindestraRen in bewohnte Gebiete gefiihrt GemeindestraBen in bewohnte Gebiete gefiihrt Zeuthen: 3 - direkte Verbindung fur . . "
Analyse der groBraumigen (keine Verbindung von Landes- oder ) ) N ) L Zeuthen: 1 - direkte Verbindung fur
) 3 (keine Verbindung von Landes- oder (keine Verbindung von Landes- oder LandesstraBe, groBraumig mehr Belastung des
Auswirkungen KreisstraRe) . . LandesstraRe, Umgehung des Ortszentrums
KreisstraRe) KreisstraRe) Ortszentrums
Schulzendorf: 2 Schulzendorf: 5 Schulzendorf: 5 Schulzendorf: 2 Schulzendorf: 2
Bewertung, inwiefern die . ) R
SPV: 2 -k Wartezeit an Schranke, |
Bnak zu einer Verkiirzung SPV: 3 - nicht betroffen SPV: 3 - nicht betroffen SPV: 1 - deutliche Beschleunigung eine aFra:i:tlr:cr:(ec ranke, langere
oder Verlangerung der Reisezeit Quantitativ (z. B. SPV: 4 - lange Umwegfahrten
Zeitverlust bzw. -gewinn des fur 6ffentliche Verkehrsmittel Zeiteinsparung/-verlust in Zeuthen: 4 - Keine Erkenntnisse fir Zeuthen: 4 - Keine Erkenntnisse fiir ’ 8 g Zeuthen: 1 - OPNV kann schneller an . N .
oo o q A 1 A o 3 3 1 Zeuthen: 2 - OPNV miisste einen Umweg und 2
UOPNV (Bus) fiihrt. Der Fokus liegt dabei auf Minuten pro Strecke fiir die Verbesserungen Verbesserungen . . . gewohnter Stelle queren . ) .
.. N ) e Zeuthen: 4- hier verkehrt nur ein Kleinbus damit ggf. Zeitverlust in Kauf nehmen
Effizienzgewinnen, die den haufigsten Nutzergruppen)
UOPNV (Bus) attraktiver und Schulzendorf: 2 Schulzendorf: 2 - keine Buslinie Schulzendorf: 2
vy Schulzendorf: 2
konkurrenzfahiger machen.
SPV: 3 - Fahrzeitverb ber 14
SPV: 4 - hohere Fahrzeit SPV: 4 - geringe Fahrzeitverbesserung ahrzeitverbesserung aber langere ’ SPV: 1 - Fahrzeitverbesserung, direkte
Umwege SPV: 1 - Fahrzeitverbesserung, )
Verbindung zur L402
InfraGO: 3 InfraGO: 4
Effizienzsteigerung des R Qualitativ + Quantitativ (z. B. nira nira InfraGO: 4 InfraGO: 2
. . |Bewertung der Auswirkungen InfraGO: 3
motorisierten Verkehrs, Lage im 5 Analyse von Isochronen, Anzahl - o 3 . - 4 2 2
auf den StraBenverkehrsfluss. Zeuthen: 3 - positiver ortlicher Effekt, kaum Zeuthen: 3 - positiver ortlicher Effekt, kaum - o .
Netz betroffener Kfz) " " Zeuthen: 3 - positiver ortlicher Effekt, kaum Zeuthen: 1 - gute Verbindung der LandesstraRe )
Effekt fiir LandesstraRen Effekt fur LandesstraRen . Zeuthen: 1 - gute Verbindung der LandesstraRe
Effekt fiir LandesstraRen
Schulzendorf: 2 Schulzendorf: 5 Schulzendorf: 2 Schulzendorf: 2
Schulzendorf: 5
SPV: 3 - Hankelweg, StraRe an der Eisenbahn
SPV: 4 - A t-Bebel-Str. und Heinrich-Heine- " g !
Analyse der zusatzlichen UBUST-BEDELSTr. un N einrich-eine SPV: 3 - betroffene Gebdude: keine SPV: 2 - keine Anderung der Betroffenheit L 3 betroffene Geb&ude: 29, jedoch mit Abstand
. L N Allee, betroffene Gebaude: 13 SPV: 1 - keine Anderung der Betroffenheit
Larmemissionen die durch zur Trasse
Betrieb entstehen kdnnen, Qualitativ + Quantitativ (z. B. InfraGO: 3 InfraGO: 2
" . . . . . InfraGO: 3 InfraGO: 3
Larmemissionen insbesondere in sensiblen 5 Schallpegel in dB, Anzahl der 4 4 2 InfraGO: 3 2
Woh i . (z.B. h ffi Anwoh Zeuthen: 5 - Verkehr wird in dicht Zeuthen: 5 - Verkehr wird in dicht
o :lgeblelten (ZEddU RebigtisyenBaiohnencenl Zeuthen: 5 - Verkehr wird in dichte ?u en erkehrwird in dichte ?u en erkehrwirdin dichte Zeuthen: 1 - Verkehr verbleibt auf jetziger - .
, Wohnviertel + Schulstandort und Ortszentrum Wohnviertel + Schulstandort und Ortszentrum N Zeuthen: 1 - zusétzliche, aber geringe neue
Wohnviertel + Schulstandort und Ortszentrum . i . A Fihrung ) )
Verkehrsbelastung) . . Zeuthen (Miersdorfer Chaussee) eingetragen Zeuthen (Miersdorfer Chaussee) eingetragen Betroffenheit, deutliche Entlastung des
Zeuthen (Miersdorfer Chaussee) eingetragen
Ortszentrums
SPV: 3 - Wald betroffen SPV 2: - Keine Betroffenheit SPV: 3 - Naherholung betroffen . ) SPV: 3 - Wald betroffen
SPV: 2 Keine Betroffenheit
Betroffene
Naherhol: i ich InfraGO: 3 InfraGO: 2 InfraGO: 2 InfraGO: 2
Naherholungsgebiet o EsecbIEteunehlc 3 Qualitativ nira 2 nira 2 nira InfraGO: 2 2 nira 2
daraus ergebende
ErsatzmaBnahmen Zeuthen: 2 - Keine Erkenntnisse fur Zeuthen: 2 - Keine Erkenntnisse fir Zeuthen: 5 - ndhe zu LSG (nachrichtlich in FNP) ) ) Zeuthen: 3 - Wald am Hankelweg wird durch
3 ) ) ) Zeuthen: 1 - keine Betroffenheit . 5
Betroffenheit Betroffenheit und Erholungsgebiet Zeuthener Winkel Trassenfiihrung durchschnitten
Bewertung der potenziellen
Belastungen fiir Anwohner und
SPV: 3 - Hankel StraR der Eisenbah
die Umgebung wiéhrend der SPV: 4 - Betroffenheit westlich Heinrich-Heine- SPV: 4 - Betroffen Kleingarten (80 Parzellen) SPV: 3 - Anwohner entlang Forstweg westlich . ankelweg, ra € an e'j isenbahn
. " o o SPV: 3 (L&rm, tlw. Grundstiicke), RheinstraRe
Bauphase und im spateren Allee nud 6stlich Am Graben ostlich 3
i N 5 abgeschnitten
Betrieb. Dies umfasst die Anzahl o e InfraGO: 3
P o Qualitativ + Quantitativ (z.B. InfraGO: 2
Beeintr des der betroffenen Anwohner und 5 InfraGO: 3 4 InfraGO: 2 4 3 2
N . Anzahl betroffener Haushalte) - InfraGO: 3
die soziale Akzeptanz der . Zeuthen: 2 - starke Betroffenheit in der
o ) ’ Zeuthen: 5 - groBe Betroffenheit durch
(z.B. Zeuthen: 5 - groBe Betroffenheit durch Zeuthen: 5 - groBe Betroffenheit durch L Bauphase und danach aufgrund der . L
N L L groBrdumige Verkehrsverlagerung . . . Zeuthen: 1 - keine Betroffenheit in Bauphase,
Eigentumsrecht, Wertverlust groRraumige Verkehrsverlagerung groBraumige Verkehrsverlagerung ErschlieBungssituation . 3
. bei Nutzung nur wenig Betroffene
des Grundstiicks
(Immobilienwerte))
SPV: 4 - betroffene Anwohner Am Graben und
SPV: 3 - betroffene Anwohner Hankel d
o Heinrich-Heine-Allee, Neubaugebiet Zeuthener SPV: 3 - Widerstand der betroffenen SPV: 2 - Anwohner entlang Forstweg westlich ctrotiene Anwohner Hankelweg Un
Untersuchung, wie die lokale . - L SPV: 2 abgehende StraBen und Umweltschutz
. | Winkel und Umweltschitzer aufgrund der Kleingartner )
Bevélkerung die geplanten . aufgrund der notwendigen Rodung
. . i o notwendigen Waldrodung InfraGO: 3
Soziale Auswirkungen und |MaRnahmen wahrnimmt. 3 Quantitativ (z.B. 4 InfraGo: 2 3 InfraGO: 2 2 2
Akzeptanz Beriicksichtij von Bedenk Biirgerbefragungen) ’ - InfraGO: 3
N . . InfraGO: 3 ) Zeuthen: 2 - starke Betroffenheit in der
und potenziellen Widerstanden y Zeuthen: 5 - groRe Betroffenheit durch
Zeuthen: 5 - groBe Betroffenheit durch L Bauphase und danach aufgrund der . L
der Anwohner. . P groBrdumige Verkehrsverlagerung . . . Zeuthen: 1 - keine Betroffenheit in Bauphase,
Zeuthen: 5 - groBe Betroffenheit durch groRraumige Verkehrsverlagerung ErschlieBungssituation . 3
L bei Nutzung nur wenig Betroffene
groBrdumige Verkehrsverlagerung
Technische Parameter Wichtungsanteil 30%
Analyse der erforderlich
nalyse "er € or. er. ¢ ?n L . SPV: 3 - etwas unginstig SPV: 3 - etwas unguinstig SPV: 2 - wenige Probleme SPV: 3 - etwas unguinstig SPV: 1 - Keine Probleme
. Trassenfiihrung hinsichtlich Qualitativ + technische
eSS i ler Kurvenradien und 1 Machbarkeitsstudien 3 3 3 !
N InfraGO: 3 InfraGO: 3 InfraGO: 2 InfraGO: 3 InfraGO: 1
baulicher Anforderungen.
B rti inwief SPV: 3 - Verl der Kreisstral
N "ewe ung, inwietern Qualitativ + Quantitativ (z. B. erlegung cer Kreisstraibe SPV: 3 SPV: 3 SPV: 3 SPV: 3 - Verlegung der KreisstraRe
Flachennutzungsplanung und Anderungen an bestehenden 1 Anzahl betroffener s 3 3 3
Bauleitpl; Flich t: IE] Zeuthen: 5 - B-Pla d FNP mii dndert
aweltpiananpassungen ac ennfl u.mgsp anen Fldchennutzungsplane). euthen ane un mlssen geande! Zeuthen: 3 - FNP muss geandert werden Zeuthen: 3 - FNP muss gedndert werden Zeuthen: 3 - FNP muss gedndert werden Zeuthen: 3 - FNP muss gedndert werden
notwendig sind. werden
SPV:3 - Ausbau vorhar?dener Trassen und SPV: 3 - Ausbau vorhandener Trasse SPV: 1 - vorhandene Trasse SPV: 1 - vorhandene Trasse SPV:2 - neue Trasse und NeuerschiieRung,
. NeuerschlieBung Waldweg vorhanden
Vorhandene Bewertung, ob eine bestehende
Verkehr?mfrastruktur/Hlstorlsc Trasse genutzt oder angepasst 1 Qualitativ. InfraGO: 2 3 InfraGO: 4 4 InfraGO: 2 InfraGO: 3 2 InfraGO: 2 2
he Trassierung werden kann.
Zeuthen: 5 - keine historische Ti Zeuthen: 5 - keine historische Ti Zeuthen: 1 - bestehnder BU
Zeuthen: 5 - keine historische Trasse euthen €ine historische Trasse euthen eine historische Trasse euthen estenhnder Zeuthen: 2 - ehemalige Verkehrsfiihrung
. SPV: 4 - durch den Wald: unbefestigter 'Weg,
SPV: 2 - Durch funktion; 3
Bewertung des Zustands und . . . SPV: 4 - Otto-Nagel-Allee breit und befestigt, SPV: 3 - Durchgangsfunktion; breite, befestigte . urengangsiunition sonst schmale WohnstraBen mit
. SPV: 3 - unbefestigte Heinrich-Heine-Allee und . . . Natursteinpflaster an BahnstraRe, Forstweg .
Sanierungsbedarfs der " StraRe der Kleingartenkolonie unbefestigt Strale N . N Natursteinpflaster und wertvollem
Am Graben, Waldstiick breite, befestigte StraBe mit Baumbestand, )
vorhandenen Infrastruktur. . . N I Baumbestand (Linden)
Zustand der bestehenden B B Qualitativ (z. B. technische Waldflache 6stlich
(bereits sanierte StraBe bzw. 3 N 3 InfraGO: 3 4 InfraGO: 3 3 2
Infrastruktur . Zustandsberichte) InfraGO: 3
hoher Aufwand bei InfraGo: 3 InfraGO: 3
unbefestigten StraBen . Zeuthen: 5 - erheblicher Ausbau erforderlich, Zeuthen: 5 - erheblicher Ausbau erforderlich, :
notwendig) Zeuthen: 3 - Ausbau erforderlich wegen Verkehrsverlagerun, wegen Verkehrsverlagerun, Zeuthen: 1 - bestehende StraRen missen nicht
E 8 & € & & & Zeuthen: 2 - zukiinftig Ausbau L 402 von : ertiichtiet werden
Forstweg bis Ortszentrum Miersdorf notwendig g
SPV: 4 - Ausb: d Asphalti SPV: 4 - Neubau Hankel durch den Wald bi:
SPV: 4 - Ausbau und Asphaltierug, Rodung des usbau und Asphattierung SPV: 4 SPV: 3 - Ausbau Forstweg eubau . ankelweg durch den Wald bis
. L . Gartenfreunde Zeuthen eV zur Miersdorfer Chaussee
S I, A Qualitativ + Quantitativ (z. B. Waldstiickes
= hatzter Anteil d InfraGO: 4 InfraGO: 2
Ertiichtigungen im weiteren Infrastruktur zu modernisieren 1 ge.sc atzter Antel e.r 2 3 InfraGO: 4 4 nira nira 2 InfraGO: 3 3
Streckenverlauf oder vollstandig neu zu bauen. SO D e InfraGO: 3
E : Kostenaufwand in Euro) " " Zeuthen: 5 - erheblicher Ausbau erforderlich, Zeuthen: 2 - zukiinftig Ausbau L 402 von " .
. Zeuthen: 5 - erheblicher Ausbau erforderlich, . . . Zeuthen: 4 - Neubau Direktverbindung der
Zeuthen: 3 - Ausbau erforderlich wegen Verkehrsverlagerung Forstweg bis Ortszentrum Miersdorf notwendig .
wegen Verkehrsverlagerung LandesstraRen notwendig
SPY,: 4 - groBréumi"ge Verkehrsvel:lagerung vt?n SPV: 5: grolRraumige Velikehrsverlagferung von SPY: 5 - groRraumige Verkéhrsverlager"ung, SPV: 2 - groBriumige Verkehrsverlagerung von
- BU Friedenstr., hthere Reiseweiten Und bei BU Forstweg und Friedenstr., hohere SchlieBung Forstweg und Friedenstr., hohere . . o ) ) g
Bewertung der langfristigen o . . . 3 SPV: 2 - gerine Verkehrsverlagerung von BU BU Forstweg und Westkorso in weniger dicht
) N entsprechendem Infrastrukturausbau von BU Reiseweiten Reiseweiten L . .
Auswirkungen der Errichtung — . - . Westkorso und Heinrich-Hein-Str. zu erwarten bewohnte Gebiete,
. . . Qualitativ + Quantitativ (z.B. Heinrich-Heine-Str.
Netzauswirkung - Verlagerung |niveaufreier Bahnquerungen auf L.
L. N . 5 prognostizierte 3 InfraGO: 3 4 InfraGO: 4 2 2
der Verkehrsstrome Veranderungen in den lokalen . . InfraGO: 2 InfraGO: 3
und regionalen Verkehrsflussveranderung in %) InfraGO: 3
Verke:rsstrﬁmen Zeuthen: 5 - Keine optimale Verbindung der Zeuthen: 5 - Keine optimale Verbindung der Zeuthen: 2 - keine Verlagerun Zeuthen: 1 - positive Verlagerung aus dem
Zeuthen: 3 - Keine optimale Verbindung der LandesstraRen, Verlagerung des Verkehrs in LandesstraRen, Verlagerung des Verkehrs in : 8 g e Ortszentruri 8
LandesstraRen Wohngebiete und Ortszentrum Wohngebiete und Ortszentrum
Bewertung der Auswirkungen . . . . . . . . . . " .
o ) Qualitativ + Quantitativ (z. B. Zeuthen: 3 - Keine Erkenntnisse Zeuthen: 3 - Keine Erkenntnisse Zeuthen: 3 - Keine Erkenntnisse Zeuthen: 3 - Keine Erkenntnisse Zeuthen: 3 - Keine Erkenntnisse
Notfallzugang und auf die Einsatzzeiten von N B . N
Erreichbarkeitsanalyse Feuerwehr, Polizei und 1 Elnsatzelt ek itzungin 3 3 2 2
¥ _' Minuten SPV: 3 SPV: 4 SPV: 4 SPV:1 SPV: 2
Rettungsdiensten

SPV Spreeplan Verkehr GmbH

Niveaufreie Querung Dahmeland
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Zeuthen h Zeuthen h Zeuthen
bestehender Bahniibergang (BU) bestehender Bahniibergang (BU)
Heinrich-Heine-Allee Otto-Nagel-Allee Heinrich-Heine-Str. Forstweg Hankelweg
Bewertung der Auswirkungen SPV: 3 - BU Forstweg entfillt, Querung am S-
der MaRnah f di . o Bhf. Zeuthen (barrierefreier Ausbau),
.er a T‘a me aut die " SPV: 3 - Wegfall der Wartezeiten am BU, dafiir SPV: 4 - Wegfall der Wartezeiten am BU, dafur N ,eu en (barrierefreier Ausbau)
Sicherheit und den Zugang fiir SPV: 3 - Umwegfaktor groR SPV: 3 - Umwegfaktor groR ; 8 zusatzliche Querung durch Hankelweg,
. Steigungen an den Rampen Steigungen an den Rampen )
. B FuRgédnger und Radfahrer, Steigungen an den Rampen, starker
Verkehrssicherheit und N Co « .
- N einschlieRlich sicherer L o Radfahrer und FuBRgénger getrennt vom Radfahrer und FuBganger getrennt vom N R Umwegfaktor
Zugénglichkeit fiir nicht- . N Qualitativ + Quantitativ (z. B. A > ) o . ) Radfahrer und FuBganger getrennt vom Radfahrer und FuBRgénger getrennt vom
s Querungsmaoglichkeiten und MIV, Einseitige Fiihrung im MIV, Einseitige Fihrung im L . ) S A .
motorisierte N Anzahl neu geschaffener L . MIV, Einseitige Fiihrung im MIV, Einseitige Fihrung im R
N Vermeidung von . N Zweirichtungsverkehr Zweirichtungsverkehr . L Radfahrer und FuBRgénger getrennt vom
Verkehrsteilnehmer, . . 5 Querungsmaoglichkeiten, Zweirichtungsverkehr 3 Zweirichtungsverkehr 3 A > )
R L Konfliktpunkten mit i MIV, Einseitige Fiihrung im
Barrierefreiheit fiir . R Reduktion von L
N . motorisiertem Verkehr. Es wird ) InfraGO: 2 InfraGO: 4 Zweirichtungsverkehr
mobilitdtseingeschrinkte . N Unfallpotenzialen) InfraGO: 4 InfraGO: 4
Personen beriicksichtigt, ob spezielle Rad-
und FuBwege sowie sichere Zeuthen: 3 - Umweg fiir nicht motirierten Zeuthen: 3 - Umweg fiir nicht motirierten L . . . InfraGO: 2
o N i Zeuthen: 3 - Umweg fiir nicht motirierten Zeuthen: 2 - nicht motirierter Verkehr nutzt
Uberginge eingeplant werden Verkehr Verkehr
. ) Verkehr eher PU am Bahnhof - .
k welche iger als Zeuthen: 3 - Umweg fiir nicht motirierten
4,5% Steigung aufweisen. Verkehr
Analyse des Bedarfs an
Umstrukturierungen oder
A im offentlict
Nahverkehr (u.a. neue Qualitativ + Quantitativ (z. B. SPV: 4 - neuer Streckenverlauf fiir 731, 734 und
- Haltestellen), um den reguliren Anzahl der Umleitungsstrecken, SPV: 3 - nicht betroffen SPV: 3 - nicht betroffen SPV: 3 - Bus 731 leicht mdglich SPV: 3 - Bus 731 und 734 738, keine ErschlieBung stidlicher Anwohner
Umplanungsbedarf iiOPNV (Bus) N s o
fiir Regelbetrieb Betrieb wihrend der Bauphase 1 Kosten und Komplexitét der 3 2 mehr
8 und nach der Fertigstellung notwendigen Anpassungen, Zeuthen: 1 - keine Umplanung Zeuthen: 1 - keine Umplanung Zeuthen: 1 - keine Umplanung Zeuthen: 1 - keine Umplanung
icher llen. Hierbei | Anzahl neuer Haltestellen) Zeuthen: 2 - Umplanung notwendig
ielle Einschrank
und Umleitungen
beriicksichtigt.
SPV: 1
Aufgabe Vollschranke SPV: 2 SPV: 2 SPV: 2 SPV: 2
vorteilhaft wegen betrieblich o
o InfraGO: 1 - Ersatz fur BU FriedenstraRe K
Bauform des bestehenden BU |komplexer Vorgange und 0 Qualitativ nira wenn rsg " 1”r riedenstrabe InfraGo: 2 InfraGO: 2 2 InfraGo: 2 2 InfraGO: 2
Storungsanfilligkeit (nur
nachrichtliches Kriterium) Zeuthen: 1 Zeuthen: 3 - Keine Erkenntnisse Zeuthen: 1 Zeuthen: 1 Zeuthen: 1 - Aufgabe BU Forstweg
SPV: 2 SPV: 3 SPV 2: SPV: 3 SPV: 2
Auswirkungen von Kabel und Neuer Standort im Vorteil im
1 litati InfraGO: 2 InfraGO: 2 InfraGO: 3 2 InfraGO: 3 4 InfraGO: 2
Medien im Baufeld Vergleich zum Bestandsknoten Qualitety nira nira nira nira nira
Zeuthen: 1 - Keine Erkenntnisse Zeuthen: 4 - Flutgraben bewirkt Konflikte Zeuthen: 1 - Keine Erkenntnisse Zeuthen: 5 - erhbeliche Auswirkungen Zeuthen: 1 - Keine Erkenntnisse
SPV: 2
Nur bei Aufgabe eines SPV: 1 SPV: 2 SPV: 2 SPV: 2
hli eines b hend b henden Bahniib InfraGO: 2
Bahniibergangs bei neuem besteht méglichkeit der 1 Qualitativ ja (1)/nein (5) InfraGO: 1 : InfraGO: 2 2 InfraGO: 2 2 InfraGO: 2
Standort Finanzierung gemaR .
Zeuthen: 3 - Schlief BU Heinrich-Heine- -
Eisenbahnkreuzungsgesetz Zeuthen: 1 euthen ¢ Ies;:ge einrich-neine Zeuthen: 1 Zeuthen: 1 Zeuthen: 3 - SchlieBung BU Forstweg
SPV: 5 - erhebliche Bodenversiegelung SPV: 4 -Bodenversiegelung notwendig SPV: 3 - Bodenversiegelung notwendig durch SPV: 4 - Wohngrundstiicke westlich der Bahn,
notwendigWaldsttick 6stlich Kleingartenkolonie 6stlich neue Rampen SPV: 2 - geringe Bodenversiegelung notwendig, Wald- und Griinflaichen
Analyse des Flachenverbrauchs Wohngrundstiicke westlich
Flichenbedarf und litativ + titativ (z. B.
achen e-a un und der Auswirkungen auf die 1 Qe |"a 19 @ULEL |-a iz InfraGO: 4 InfraGO: 4 InfraGO: 3 4 3 InfraGO: 3
Bodenversiegelung ) Flichenbedarf in m?)
Bodenversiegelung. InfraGO: 3
Zeuthen: 5 - umfangreicher Ausbau der Zeuthen: 5 - umfangreicher Ausbau der Zeuthen: 5 - umfangreicher Ausbau der Zeuthen: 5 - umfangreicher Ausbau der
Zuwegungen notwendig Zuwegungen notwendig Zuwegungen notwendig Zeuthen: 3 Zuwegungen notwendig
LDS-U It: (1) - nicht ersichtlich LDS-U! It: (1) - nicht ersichtlich
P " . . Qualitativ + Quantitativ (z. B. LDS-Umwelt: (1) - nicht ersichtlich mwelt: (1) - nicht ersichtlic mwelt: (1) - nicht ersichtic LDS-Umwelt: (1) - nicht ersichtlich LDS-Umwelt: (1) - nicht ersichtlich
Beeintrachtigung okologischer |Auswirkungen auf Natur- und - .
Gebiete Landschaftsschutzgebiete. & e R D I L, Zeuthen: 5 - Beeintrachtigung des geplanten Zeuthen: 5 - Beeintrachtigung des geplanten 3 1
Anzahl der bedrohten Arten) Zeuthen: 2 - eher gering LSG Zeuthener Winkel 1SG Zeuthener Winkel Zeuthen: 1 - keine Beeintrachtigung Zeuthen: 4 - Beeintrachtigung Wald Hankelweg
SPV: 4 - Verlust von StraRenbdumen, erheblich; SPV: 5 - erhebliche Verluste von
westlich und 6stlich &lterer und jungerer SPV: 3 - Verlust von StraBenbaumen SPV: 3 - Verlust von StraBenbaumen SPV: 3 - Verlust von StraBenbdumen : .
Untersuchung der StraBenbdumen
Auswirkungen der MaBnahme Baumbestand
L B Qualitativ + Quantitativ (z. B. LDS-Umwelt: (4) - Baumbestand vorhanden LDS-Umwelt:(4) - siehe Wald LDS-Umwelt: (4) - Baumbestand vorhanden
Beeintrachtigung des auf den lokalen Baumbestand, e . LDS-Umwelt: (4) - Baumbestand vorhanden
) L 1 Anzahl der geféllten Baume, LDS-Umwelt: (4) - Baumbestand vorhanden 4 2
Baumbestands einschlieBlich der Anzahl o )
. betroffene Flidche in m?) InfraGO: 2 InfraGO: 4 InfraGO: 3
betroffener Biume und des InfraGO: 4 InfraGO: 4
L CLHE DI, Zeuthen: 2 Zeuthen: 3 Zeuthen: 1
Zeuthen: 5
Zeuthen: 2
SPV: 4 - Kompensationserfodernis fiir 2.600 m? SPV: 5 - Kompensationserfodernis fiir 22.000
Waldflache; Beeintrachtigung von m? Waldfldche; Beeintréchtigung von
. Erholungswaldflachen durch neue SPV: 1 - nein SPV: 1 - nein SPV: 1 - nein Erholungswaldflachen durch neue
Bewertung der durch die " 5 "
Verkehrsstrome, straBenbegleitende Verkehrsstrome
MaRnahme verursachten A S N . . . . .
L Qualitativ + Quantitativ (z. B. Waldflachen (bedingt erheblich) LDS-Umwelt: 3 - ja LDS-Umwelt: (3) - ja LDS-Umwelt: (3) - ja
. Waldflachenverluste, . 3 .
Waldflachenverlust cinschlieBlich der betroffenen 1 betroffene Flache in Hektar, 3 1 LDS-Umwelt: (3) - ja
N Schutzstatus des Waldes) LDS-Umwelt: 3 - ja InfraGO: 1 InfraGO: 4 InfraGO: 1
Waldkategorie und
Schutzstatus. InfraGO: 2
) InfraGO: 1 Zeuthen: 2 Zeuthen: 3 Zeuthen: 1
Zeuthen: 5
Zeuthen: 2
SPV: 3 - Verschlechterung im Bauwerksbereich SPV: 2 - Verschlechterung im Bauwerksbereich
durch ortsuntypische, technische B k d in Kleingartenkolonie durch . .
ureh ortsuntypische, technische Sauwerke unain . engarten .0 onie dure SPV: 2 - Verschlechterung im Bauwerksbereich . . SPV: 3 - Beeintrachtigung des
(v.a.Rampen) und Baumverluste; ortsuntypische, technische Bauwerke X . SPV: 2 - Verschlechterung im Bauwerksbereich . .
o . . durch Baumverluste, ortsuntypische technische ) R charakteristischen, waldbaumgeprégten
Beeintrachtigung der Grinverbindung am (v.a.Rampen) und Baumverluste; ) durch Baumverluste, ortsuntypische technische . R
. . . L e " . Bauwerke wie Rampen . Siedlungsbestandes, Zerschneidung von tw.
Bewertung, wie gut sich die Plumpengraben durch héheres Beeintrachtigung der Griinverbindung am Bauwerke wie Rampen " . . .
N L o . . L " groeren Waldflachen, umfangreiches Gebiet
Visuelle Integration in das Stadt- indas 5 Qualitativ Verkehrsaufkommen Flutgraben durch hoheres Verkehrsaufkommen InfraGO: 1 3 3 betroffen
, Orts- oder Landschaftsbild Stadt- und Landschaftsbild : : InfraGO: 2
integriert. InfraGO: 2 InfraGO: 1
IS nira nira Zeuthen: 4 - erheblicher Eingriff in Wohngebiet " R " InfraGO: 2
mit Naherholungsfunktion nebst geplantem Zeuthen: 3 - erheblicher Eingriff in das Ortsbild
Zeuthen: 4 - erheblicher Eingriff in Wohngebiet Zeuthen: 4 - erheblicher Eingriff in Wohngebiet 8 gep des Zentrums . .
N . X . Schulstandort Zeuthen: 1 - keine Auswirkungen
mit Naherholungsfunktion nebst geplantem mit Naherholungsfunktion nebst geplantem
Schulstandort Schulstandort
SPV: 5 - StraBenausbau am Plumpengraben SPV: 5 - StraRenausbau am Plumpengraben o . LDS-Umwelt: (4) - Salzwasseraufstieg st bei
- " LDS-Umwelt: (4) - Salzwasseraufstieg ist bei . R - .
Risiken fir den - . - . . . hydraulischen MaBnahmen zu betrachten - im LDS-Umwelt: (4) - Salzwasseraufstieg ist bei
. LDS-Umwelt: (4) - Salzwasseraufstieg ist bei LDS-Umwelt: (4) - Salzwasseraufstieg ist bei hydraulischen MaRnahmen zu betrachten - im o . .
Grundwasserstand und die . . . 3 o Grundsatz SU zu bevorzugen, flurnahes GW, hydraulischen MaRnahmen zu betrachten - im
s o hydraulischen MaRnahmen zu betrachten - im hydraulischen MaBnahmen zu betrachten - im Grundsatz SU zu bevorzugen, flurnahes GW, . -
Wasserhaushalt und Wasser (z.B. L - . 5 Ableitprobleme Grundsatz SU zu bevorzugen, flurnahes GW,
3 Qualitativ Grundsatz SU zu bevorzugen, flurnahes GW, Grundsatz SU zu bevorzugen, flurnahes GW, Ableitprobleme 4 4 5
Grundwasserschutz Grundwasser, ) ] Ableitprobleme
Ableitprobleme Ableitprobleme T .
Grundwasserstand, R Zeuthen: 4 - Beeintrachtigung FCKW-Fahne im
h L Zeuthen: 4 - Beeintrachtigung . L . .
) T T . Erdreich - Beeintrachtigung Grundwasser Zeuthen: 1 - keine Erkenntnisse
Zeuthen: 4 - Beeintrachtigung Zeuthen: 4 - Beeintrachtigung Wasserschutzgebiet unkiar
Wasserschutzgebiet Wasserschutzgebiet
SPV: 5 - Lage in der TWZ Ill B Vi3 nein Vi3 nein SPV: 3 - nein
MaRnahmen zum Erhalt der Qualitativ + Quantitativ (z.B. ’ : SPV: 1 - nein
. s " LDS-Umwelt: (5) - TWSG 3B N )
Trinkwasserschutz Wasser in 1 betroffene Wasserschutzflichen T o 3 Zeuthen: 4 - Beeintrachtigung FCKW-Fahne im 3
N A Zeuthen: 4 - Beeintrachtigung Zeuthen: 4 - Beeintrachtigung . o . .
Wasserschutzgebieten. in Hektar, SchutzmaBnahmen) N . . Erdreich - Beeintrachtigung Grundwasser Zeuthen: 1 - keine Erkenntnisse
Zeuthen: 4 - Beeintrachtigung Wasserschutzgebiet Wasserschutzgebiet unkiar
Wasserschutzgebiet
Priifung, ob potenzielle L L " - .
. Qualitativ + Quantitativ (z.B. LDS-Umwelt: (3) - In den Trassenfiihrungen LDS-Umwelt: (3) - Bei EU muss der hydraulische
Altlasten oder kontaminierte . e . L A o . LDS-Umwelt: (5) - LHKW- ) )
" ) B Schétzung der zusétzlichen nicht méglich, da sanierte Altablagerung westl. LDS-Umwelt: (3) - Altablagerung nérdlich LDS-Umwelt: (1) - keine bekannt P . Einfluss auf die LHKW-Grundwasserbelastung
Bodenbelastungen und Béden die Bauarbeiten . Grundwasserbelastung - EU nicht méglich .
) I~ 1 Kosten fiir an der Bahn betroffen 1 5 gepruft werden.
Altlasten behindern und zusitzliche . . . .
. Bodenuntersuchungen und - Zeuthen: 1 - Keine Erkenntnisse Zeuthen: 1 - Keine Erkenntnisse . .
Kosten verursachen kénnten. R . . Zeuthen: 5 - FCKW-Fahne im Erdreich . .
sanierung) Zeuthen: 1 - Keine Erkenntnisse Zeuthen: 1 - keine Erkenntnisse
(z.B. FCKW Belastung)
Analyse der L L SPV: 1 - erschiedenkérnige Sande (im oberen SPV: 4 - (iberwiegend Niedermoortorf und SPV: 3 - iiberwiegend Niedermoortorf und SPV: 2 - verschiedenkérnige Sande (im oberen
B ) Qualitativ + Quantitativ (z.B. o 3 . ) . . L .
. Bodenbeschaffenheit und ihrer s N Profil fein- und mittelkérnig) westlich Moorerde Moorerde SPV: 1 Profil fein- und mittelkérnig) westlich
Baugrundverhiltnisse N L N 1 zusitzlicher Bauaufwand in 3 1
Eignung fiir die Bauarbeiten (z.B. Prozent)
Belastbarkeit) Zeuthen: 1 - Keine Erkenntnisse Zeuthen: 4 - Ggf. Probleme bzgl Flutgraben Zeuthen: 3 - Ggf. Probleme bzgl Flutgraben Zeuthen: 1 - Keine Erkenntnisse Zeuthen: 1 - keine Erkenntnisse
Analyse der Auswirkungen auf
li de Fldchen hinsichtlict
SPV: 3- Landwirtschaftliche Nut:
ihrer Nutzung fiir Wohn-, SPV: 3 - Wohnen / Wald ancwi .sc “a iche Nutzung / SPV: 3 SPV: 3 - Wohnen / Einzelhandel SPV: 2 - Wald / Wohnen
., Kleingarten
Gewerbe- oder Griinflichen.
Hierbei wird b rtet, ob di InfraGO: 3 InfraGO: 3 InfraGO: 3 InfraGO: 3
1Erbel Wirl -ewe €t, ob clie Qualitativ + Quantitativ (z.B. nira InfraGO: 2 nira nira nira
Raumstrukturelle Nutzungen MaRnahme die Struktur der 3 Anzahl betroffener Objekte) 4 3
umliegenden Gebiete d Zeuthen: 5 - Verlagerung von Verkehr in daftir . . Zeuthen: 5 - Verlagerung von Verkehr in daftir Zeuthen: 4 - Weitere Belastung des Zeuthen: 1 - Verlagerung des Verkehrs aus dem
N i . L Zeuthen: 5 - Verlagerung von Verkehr in daftr i . L ) A )
beeinflusst und welche nicht vorgesehene Gebiete auf dafir nicht N . L nicht vorgesehene Gebiete auf dafir nicht Ortszentrums und keine Entlastung der Zentrum heraus, optimale Verbindung der
e . ) nicht vorgesehene Gebiete auf dafiir nicht ) N
langfristigen Effekte auf die vorgesehenen Gemeindestraen X vorgesehenen Gemeindestraen Funfarmkreuzung an der Grundschule LandesstraRen L401 und L 402
" o vorgesehenen Gemeindestraen
zu erwarten
sind.
Investitionsbedarf bzw. Abschétzung der finanziellen Qualitativ + Quantitativ (Kosten
Schwierigkeitsgrad zur Aufwinde und des langfristigen 3 in Euro) InfraGO: 4 InfraGO: 4 InfraGO: 4 4 InfraGO: 2 2 InfraGO: 3
Verwirklichung des Bauwerks  |wirtschaftlichen Nutzens.
. . » Qualitativ + Quantitativ (Kosten InfraGO: darf bei der Betrachtung nur eine InfraGO: darf bei der Betrachtung nur eine InfraGO: darf bei der Betrachtung nur eine InfraGO: darf bei der Betrachtung nur eine InfraGO: darf bei der Betrachtung nur eine
Unterhaltskosten Tunnel intensiver als Briicke 5 . . . . . .
in Euro) untergeordnete Rolle spielen untergeordnete Rolle spielen untergeordnete Rolle spielen untergeordnete Rolle spielen untergeordnete Rolle spielen
Einmaleffekt wahrend der | .
X Wichtungsanteil 10%
Bauzeit
F iell intrachti . SPV: 3 - Vorhandener BU muss in Bauphase SPV: 5 - Vorhandener BU muss in Bauphase
des Verkehrs wihrend der SPV: 1 - BU und StraBenverkehr kann SPV: 1 - BU und StraRenverkehr kann geschlossen werden, Uber langen geschlossen werden, Uber langen Zeitraum SPV: 1 - BU und StraRenverkehr kann
Auswirkungen der Bauphase der|Bauarbeiten, Qualitativ+ Quantitative weitestgehend aufrecht erhalten werden weitestgehend aufrecht erhalten werden Zeitraum groRraumige Umfahrung groRraumige Umfahrung aufrecht erhalten werden
Vorzugsvariante auf die lokalen |Ausweichverkehre, Wechsel des 1 Analyse (z. B. Stauzeiten erforderlich 2 erforderlich 3
Verkehrsstréme und den Verkehrstrigers, Ur:we ; ;EV Tage) ' InfraGO: 3 InfraGO: 2 InfraGO: 3
Bahnbetrieb Einschrénkungen fiir den B Eb InfraGO: 2 InfraGO: 2
Bahnverkehr und iOPNV, Zeuthen: 2 Zeuthen: 2 Zeuthen: 2
Ersatzverkehre Zeuthen: 2 Zeuthen: 4
SU (Briicke)schneller als EU
B (i e)st.: ne 'er as L InfraGO: darf bei der Betrachtung nur eine InfraGO: darf bei der Betrachtung nur eine InfraGO: darf bei der Betrachtung nur eine InfraGO: darf bei der Betrachtung nur eine InfraGO: darf bei der Betrachtung nur eine
ST el eonislectnester 1 Quaiitaty untergeordnete Rolle spielen untergeordnete Rolle spielen untergeordnete Rolle spielen untergeordnete Rolle spielen untergeordnete Rolle spielen
Eingriff in den Bahnverkehr 8 P 8 P 8 P 8 P 8 P
B Suneldelzusd tzlichen SPV: 3 SPV: 2 SPV: 3 SPV: 3
Larmbelastung durch die L o
Auswirkungen der Bauphase Bauarbeiten und der QERES QEEE (S InfraGO: 4
. H . o ATl a 1 erwartete Lirmerhohung in dB, InfraGO: 3 InfraGO: 2 2 InfraGO: 3 4 InfraGO: 3
auf die Lar Auswirkungen auf
Anwohner und die lokale Anzahl betroffener Haushalte) Zeuthen: 2
i 5 Zeuthen: 2 Zeuthen: 2 Zeuthen: 5 Zeuthen: 2
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