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Gemeinde Zeuthen
Wohngebiet ,,2. BA Heideberg*

(876/ E_Vorplanung_Zeuthen_Heideberg_2.BA)

Erlauterungsbericht

1. Darstellung der BaumaRnahme
1.1  Planerische Beschreibung

Die vorliegende Dokumentation beinhaltet die Planung fiir den grundhaften Stralenbau im Wohngebiet
,Heideberg“ in Zeuthen. Es umfasst die Strallen:

- Schméckwitzer StralRe

- Miggelstralie

- Und Einmindungsbereiche der NebenstralRen

Das Baugebiet befindet sich im nérdlichen Bereich der Gemeinde. Es ist bebaut und wird
hauptsachlich zu Wohnzwecken genutzt. Eine gewerbliche Nutzung hat nur eine untergeordnete
Bedeutung. Die hier beschriebenen und auch die direkt umgebenden Stralen dienen der Erschliefung
des Gebietes.

Das vorhandene Gelédnde im Bereich der Schmockwitzer Stralle steigt in Sid — Nord Richtung im
ersten Drittel stark an (ca. 12,0 m) und fallt nach Norden wieder ab. Die MiggelstraBe beginnt im
Siiden relativ eben um nach Norden dann abzufallen.

Eine wesentliche Anderung der Hohen der Fahrbahnoberflaichen ist nicht geplant. Die Erdarbeiten
finden hauptsachlich im geplanten StraBenraum zur Herstellung der Tragschichten und
Entwasserungseinrichtungen statt.

Die Planung beinhaltet die verkehrstechnische Erschliefung der einzelnen Grundstiicke.
1.2  StraBenbauliche Beschreibung

Die hier betrachteten StralBen binden in das vorhandene Stralennetz ein. An dem vorhandenen
Zustand der anschlieBenden StraRen wird im Rahmen dieser Planung nichts gedndert. Alle
anbindenden Stralen behalten ihre derzeitige Befestigung. Die neuen Befestigungen werden nur an
die vorhandenen Befestigungen angeschlossen. Die bauliche Trennung erfolgt jeweils durch Tiefborde.
Eine hdhen- und lagemalige Anpassung ist wahrend der Ausfiihrung unter Berlicksichtigung der
ortlichen Situation vorzunehmen.

Die derzeitige Befestigung der genannten Fahrbahnen besteht gréfRtenteils aus einer ungebundenen
Deckschicht aus verschiedensten Materialien in unterschiedlicher Qualitat. Im Bereich der
Schmdckwitzer Stralle befindet sich streckenweise eine wenige Zentimeter starke Asphaltbefestigung.

Fir den hier geplanten Bereich ist eine neue StraBenbeleuchtung vorgesehen. Die Anordnung und
Parameter der Beleuchtung sind einem gesonderten Projekt zu entnehmen.

Die ErschlieBungsstralen erhalten eine 4,75 m breite Pflasterbefestigung, welche mit Tiefborden
eingefasst wird.

Die Stralen werden der Kategorie ES V (Wohnstrale) zugeordnet. Bei den WohnstraBen wurde auf die
separate Anordnung eines Gehweges verzichtet. Die gesamte Strale gilt jeweils als
Mischverkehrsflache. Zur Verkehrsberuhigung wird die vorhandene Geschwindigkeitsbeschrankung auf
30 km/h beibehalten. Weiterhin werden teilweise die Einmindungen und Kreuzungen aufgepflastert
(Rampenstein und anthrazitfarbiges Pflaster). Aus entwasserungstechnischen Griinden werden einige
Kreuzungen nicht aufgepflastert. Hier wird zur Verkehrsberuhigung nur ein anthrazitfarbiges Pflaster
eingesetzt. Im Verlauf der Strecke der beiden Strallenziige werden Einengungen (verbleibende Breite
3,75 m) angeordnet. Diese Einengungen werden mit Hochborden und Pollern gesichert.
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Die genaue Lage und Anzahl wird im Rahmen der weiteren Planung festgelegt. Um das anfallende
Regenwasser zur Mulde abflieRen zu lassen werden die Borde an den betreffenden Einengungen auf
Licke (10 cm - Pflastersteinbreite) gesetzt.

Die Entwasserung der Verkehrsflachen mit einseitiger Querneigung erfolgt jeweils (iber die Bankette in
die seitlich angeordneten Mulden/Rigolensysteme. Dort erfolgt dann eine Versickerung. In einem
Abschnitt der Schméckwitzer Stralle wird das Wasser gesammelt und Richtung Teichstrale abgeleitet.

2. Erlduterungen zur versorgungstechnischen ErschlieBung
2.1 Allgemeines

In allen StralBen gibt es vorhandene Versorgungsnetze der Schmutzwasserableitung und der
Trinkwasserversorgung.

Sonstige Medien wie Gas, Fernmelde und Elektro (Niederspannung) sind im Plangebiet ebenfalls
vorhanden.

Die Lage aller Leitungen ist, soweit bekannt, in den Lageplanen eingetragen. Abweichungen von
dieser Lage sind moglich. Die genaue Lage ist durch Suchschachtungen zu ermitteln.

2.2  Erlauterungen zur Regenwasserableitung

Das auf der Fahrbahnoberflache anfallende Regenwasser wird Uber die Oberflachenbefestigung durch
die Querneigung und (ber die Bankette zu den Mulden gefihrt. In den 1,0 m breiten und 0,25 m tiefen
Mulden versickert das Oberflachenwasser. In den Streckenbereichen mit groRerem Gefalle werden
Muldenschwellen angeordnet. Fiir Starkregenereignisse wurde unter den Mulden eine Kiesrigole mit
Vollsickerrohr geplant. Die Mulden werden mit einer ca. 20 cm starken Oberbodenandeckung
versehen. Diese Andeckung sollte wenig verdichtet und stark durchldssig sein. In Bereichen mit
gréReren Einzugsflachen kann es ggf. zu groReren Wasserzuflissen zu den Mulden kommen. Dort
wurden jeweils Uberlaufschachte in den Mulden angeordnet, die das Wasser direkt in die Rigole leiten.
Diese Schéchte dienen gleichzeitig der spateren Kontrolle und Wartung der Rigolenanlage.

Aufgrund der Wasserdurchlassigkeit des Untergrundes (Sande mit Kf Werten zwischen 1,0 x 10-5 bis
2,0 x 105 m/s) gilt er als versickerungsfahig. Dem wurde durch das Mulden/Rigolensystem
entsprochen. In den Sickerberechnungen konnte mit einem jahrlichen Regenereignis die
Dimensionierung der Mulden und Rigolen als ausreichend nachgewiesen werden.

Im Bereich des Bauanfangs der Schméckwitzer Str. sind die Baurundverhaltnisse flr eine
Versickerung noch gegeben, jedoch wurde aus Platzgriinden auf die direkte Anlage von Mulden
verzichtet. Das anfallende Regenwasser versickert Uber das Pflaster, die Bankette und den
Seitenbereich. Der Seitenbereich ist leicht muldenférmig =zu gestalten. Im Falle eines
Starkregenereignisses kann das Uberschissige Wasser Uberlaufen und in die Teiche abflieRen. Die
Schmockwitzer Str. hat im Stationsbereich von ca.0+100 bis 0+200 km ein starkes Gefalle. Hier wird
einseitig ein Rundbord mit 5 cm Auftritt mit davorgelagertem Gerinnestreifen angeordnet. Dort wird
das Wasser durch das Langsgefdlle zu den Abldufen geleitet. Von dort wird es in den neu
herzustellenden Regenkanal (DN 250 — DN 300) abgeschlagen und zur Sedimentationsanlage geleitet.
Bei der spéteren Dimensionierung der Sedimentationsanlage sind die Wassermengen aus den
NebenstraBen (Am Heideberg, RingstralBe) zu beriicksichtigen. Nach der Reinigung wird das
Regenwasser in das Oberflachengewasser (Teich) abgeleitet.

Zur Erhéhung der Sicherheit bei der Entwésserung der Fahrbahn wird in der Miggelstr. Ein
vorhandenes Sickerbecken bei ca. Stat. 0+370 km genutzt. Dazu wird eine oberflachliche Verbindung
zwischen geplanter Mulde und dem Sickerbecken hergestellt. Der Auslaufbereich im Sickerbecken wird
befestigt.

Im Bereich von Einmiindungen und Kreuzungen werden die zu entwdssernden Flachen groRer. Dort
und in den Bereichen der Aufpflasterungen sind an den jeweiligen Tiefpunkten Uberlaufschachte
angeordnet. Die genaue Einpassung ist wahrend der Bauphase entsprechend den drtlichen
Bedingungen vorzunehmen. Die Mulden sind dort so herzustellen, dass das anfallende Wasser zu den
Uberlaufen flieRt. Dazu ist das Gefalle der Mulden teilweise entgegen dem Gefélle der Fahrbahn
auszubilden und ggf. vorhandene Borde auf Liicke zu setzen.
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Alle auf den Grundsticken anfallenden Regenwassermengen von privaten Verkehrswegen,
Grundsticksbefestigungen, Dachwésser u. &. missen dort verbleiben und in geeigneter Art und Weise
versickert oder gespeichert (z.B. fiir eine spatere Beregnung) werden. Eine Ableitung in den
offentlichen Bereich ist nicht vorgesehen und wird bei der Dimensionierung der Sickeranlagen nicht
berlicksichtigt.

Die Reinigung des Oberflachenwassers erfolgt durch die Passage der belebten Oberbodenschicht
(gem&R DWA A-138) in den Mulden. Eine besondere Behandlung des Regenwassers ist nicht geplant.

2.3  Erlauterungen zur Schmutzwasserableitung

Das Schmutzwassernetz wird im Zug dieser BaumaBnahme nicht verandert. Es erfolgt lediglich eine
hohenmalRige Anpassung der vorhandenen Schachtabdeckungen an die neue Stralle. Eventuell
beschadigte Teile sind in Abstimmung mit dem Betreiber auszutauschen. Die neuen Héhen sind als
Bestand vermessungstechnisch zu erfassen und dem Betreiber zu ibergeben. Eventuell geplante Um-
oder Neubauten sind im Rahmen der Ausflihrungsphase zu koordinieren.

2.4 Erlauterungen zum Trinkwassernetz

Das Trinkwassernetz wurde durch den Wasserverband erneuert. Im Zuge des StraBenbaus finden ggf.
Anpassungen der Schieber- und Hydrantenkappen statt.

Im Rahmen der Genehmigungsplanung sind eventuelle Umverlegungen der vorhandenen Leitungen
abzustimmen.

2.5 Hinweise zu sonstigen Versorgungsmedien

Die Lage der sonstigen Medien ist, soweit bekannt, in den Lageplanen dargestellt. Nach Méglichkeit
sollten im Zuge dieser BaumalRnahme keine Verédnderungen an dem Bestand vorgenommen werden.
Im Zuge der Bauarbeiten werden beidseitig Leerrohre fiir den digitalen Ausbau mit verlegt.

3. Erlduterungen zur VerkehrserschlieBung
3.1 Trassierung

Die im Planungsgebiet vorhandenen Fahrbahnen werden in ihrer Trassierung durch die
Flursticksgrenzen definiert. Der gesamte Verkehr soll mit einer Geschwindigkeit von max. 30 km/h
gefuhrt werden. Somit sind die Trassierungselemente in Lage und HOhe von untergeordneter
Bedeutung. Fiir die Verkehrssituationen sind die geometrischen Beziehungen maRgebend. Dazu wurde
die neue Fahrbahn maglichst mittig angeordnet.

Um die Geschwindigkeit zu dampfen werden in unregelmdBigen Abstdnden Einengungen zur
Verkehrsberuhigung vorgesehen. Des Weiteren werden die Knotenpunktbereiche angehoben
(Aufpflasterung). Dies flihrt zur Verringerung der Geschwindigkeit und zur erhéhten Aufmerksamkeit
im Bereich der Knotenpunkte gleichrangiger Strallen.

3.2 StraBenquerschnitt

Die Fahrbahn wird als Mischverkehrsflache ausgebildet. Die Breite betragt 4,75 m. Als Einfassung der
Stralle werden beidseitig Tiefborde angeordnet. An die Tiefborde schlieRen sich die Bankette mit einer
Breite von 0,50 m an. An die Bankette schlieRt sich einseitig die Entwasserungsmulde mit einer Breite
von 1,0 m und einer Tiefe von 0,25 m an. Zu den Grundstiicken schlieBt der Verkehrsraum jeweils mit
einem Sicherheitsstreifen mit eine Breite von ca. 0,25 m ab.

Die Fahrbahnbefestigung sowie die Herstellung der Grundstiickszufahrten und der Zuwegungen sind in
Pflasterbauweise geplant. Als Standardpflaster wird ein Betonpflaster 10x20 grau geplant. Es wird fir
die Fahrbahn und die Zufahrten eingesetzt. In den Bereichen der Aufpflasterungen in den
Kreuzungsbereichen wird Anthrazit farbiges Pflaster eingesetzt. Fiir den Bereich der starken Steigung
in der Schmdckwitzer Str. ist eine Asphaltbefestigung geplant. Bei dem Einsatz von Pflaster besteht
bei der starken Steigung die Gefahr der Verdrehung.

Auf Grundlage der geplanten Nutzung und des Baugrundgutachtens wird folgender StraBenaufbau
festgelegt.
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Beide Strallen werden in die Belastungsklasse 1.0 eingestuft. Es stehen iiberwiegend Bdden der
Frostempfindlichkeitsklasse 1 und vereinzelt der Frostempfindlichkeitsklasse F 3 an. Die
Gesamtaufbaustarke wird entsprechend Frostempfindlichkeitsklasse F1 und der RStO-12 mit einer
Dicke von 42 cm festgelegt. Eine Frostschutzschicht kommt nur bei Bedarf zum Einsatz.

Nach der RStO-12 ergibt sich fir die Fahrbahn folgender Aufbau:

Tafel 3, Zeile 3
Frostempfindlichkeitsklasse F1

8 cm Pflasterdecke

4 cm Pflastersand
30 cm Schottertragschicht
42 cm Gesamt

Die Zufahrten werden in die Belastungsklasse 0,3 eingestuft. Dabei andert sich die Dicke der
Schottertragschicht von 30 cm auf 25 cm.

Fur den Streckenabschnitt mit dem starken wird RSt0-12 folgender Aufbau gewéhlt:

Tafel 1, Zeile 5
Frostempfindlichkeitsklasse F1

4 ¢cm Asphaltdecke
10 cm Asphalttragschicht
30 cm Schottertragschicht
44 cm Gesamt

Die Querneigung der geplanten Fahrbahnen betragt 2,5 % und ist einseitig jeweils fallend zu den
Mulden. Die Zufahrten werden mit dem Gefélle von den Grundstliicken weg angelegt.

Der Angleich zu den unbefestigten Fahrbahnen wird mit einer Schotterschicht (20cm) hergestellt.

4.0 Baugrund

Fur die ErschlieBung des Baugebietes liegt ein Geotechnischer Bericht durch das Baugrundbiro
Wenzel vom 17.07.2020 vor.

Zur Erkundung wurden 15 Rammkernsondierungen und 5 Kernbohrungen durchgefiihrt. Dabei wurde
festgestellt, dass in der MiggelstraRe nach einer Schicht aus einem Schotter/Sandgemisch in einer
Stérke von 10 - 23 cm Schichten aus nichtbindigen, teilweise schwach schluffigen bis schluffigen,
teilweise aufgefillten Sanden folgen. Die Schmdckwitzer Str. hat teilweise eine diinne Asphaltschicht
als Oberflachenbefestigung. Die gewonnenen Proben wurden analysiert und der Verwertungslasse A
zugeordnet.

Die Bdden sind nach einer Nachverdichtung alle tragfahig. Die Wasserverhaltnisse werden als ginstig
bewertet.

Die vorhandenen StraBenbefestigungen und der Untergrund wurden auf Kontaminationen untersucht.
Die Ergebnisse sind im Baugrundgutachten nachzulesen. Die Qualitaten befinden sich zwischen Z 0
und Z 2.

Wasser wurde erst ab einer Tiefe ab 2,40 m angetroffen.

Fur die Sickerberechnungen wird ein mittlerer Kf - Wert von 1,5 x 10-5 m/s aus den verschiedenen
Aufschlissen ermittelt.

Insgesamt sind die Hinweise zur Bauausfihrung im Baugrundgutachten zu beriicksichtigen.

5.0 Landschaftspflegerische Gestaltung

Die Grlnbereiche zwischen Fahrbahn und Grundstiicksgrenze werden mit 0,10 m Oberboden
angedeckt und mit Rasen angesat. Die Sickermulden werden mit 20 cm Oberboden angedeckt und mit
Rasen angesét.
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Die Bankette an den StraBen werden mit in den Planen dargestellten Breiten und einer Dicke von 20
cm Schotterrasen befestigt.

Im Bereich der Strallenrdume sind keine Bdume vorhanden. Jedoch sind auf den Grundstiicksgrenzen
bzw. unmittelbar daran anschlieRend Baume vorhanden. Vor den Erdarbeiten ist die Ausdehnung der
Wurzeln zu erkunden. Daran anschlieRend sind ggf. erforderliche SchutzmaBnahmen festzulegen.

Bei den im Lageplan gekennzeichneten Bereich ist das Lichtraumprofil herzustellen.

6.0 Hinweise zur Baudurchfiihrung

Vor Beginn der Bauarbeiten miissen die Zustimmungen der Medientrager (Schachtscheine) eingeholt
werden. Die Forderungen der einzelnen Leitungstrager bei Kreuzung/ Naherung von Leitungen sind zu
beachten. Zur Feststellung der genauen Lage der vorhandenen Leitungen und Kabel sind Querschlitze
auszuflihren (Suchschachtungen in Handarbeit). Die genaue Lage der Leitungen ist zu dokumentieren.

Rechtzeitig vor Baubeginn sind die betroffenen Anwohner iiber notwendige Absperrzeiten (sowohl
Verkehr, als auch mégliche Unterbrechungen der Versorgungstrager) zu informieren.

Im Leistungsverzeichnis werden keine besonderen MaRnahmen zur Schaffung von Zufahrten benannt.
Die dazu erforderlichen Leistungen sind in der BE einzurechnen.

Die Hauptzufahrten erfolgen jeweils Uber die angrenzenden Stralen. Lagerflachen und Anschlisse fiir
die BE werden dem AN nicht zur Verfligung gestellt.

Fir den Schutz der Baume gilt die DIN 18920 — die Hinweise sind bindend einzuhalten. Besonders zu
beachten ist, dass im Wurzelbereich vorhandener Baume die Erdarbeiten in Handarbeit auszufihren
sind. Die Wurzeln sind dabei zu schonen. Die betrifft auch Baume auf privaten Grundsticken, die in
Grenznéhe stehen.

Die Arbeitsstelle bzw. die Baustelleneinrichtung sind mit geeigneten MitteIn abzusperren. Bei
Sperrungen im Bereich der o6ffentlichen Stralen sind die entsprechenden verkehrsrechtlichen
Anordnungen rechtzeitig zu beantragen.

Vor Beginn der Arbeiten ist im Rahmen der Eigeniuberwachung eine Beweissicherung durchzufihren.
Der AG ist darlber in Kenntnis zu setzen.

Wahrend der Baumafnahme ist der Zugang zu den anliegenden Gebauden jederzeit zu gewahrleisten.

Beim Antreffen von Bodendenkmalern bzw. Verdachtsflachen sind die Arbeiten einzustellen und die
BU/AG sind zu benachrichtigen.

Eine konkrete Kampfmittelbelastung ist nicht bekannt. Sollten dennoch Kampfmittel gefunden werden,
so sind die Arbeiten einzustellen, die Baustelle zu sichern und unverziglich die néchste 6rtliche
Ordnungsbehérde bzw. die Polizei zu informieren.

Eggersdorf, den 28.10.2020

Frank Holm
Bearbeiter
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