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1 Einleitung

,Wir gehen los!'-Mit dem Pilotprojekt zur
Durchfihrung von FuBBverkehrschecks hat das
Ministerium fur Infrastruktur und Landesplanung
(MIL) im Jahr 2025 ein wirksames Instrument er-
probt, um die Bedingungen des FuBverkehrs in
brandenburgischen Kommunen systematisch
zu untersuchen und zu verbessern. In den drei
Pilotkommunen Finsterwalde, Frankfurt (Oder)
und Zeuthen wurden durch Workshops, Vor-
Ort-Begehungen und digitale Beteiligung Be-
darfe erfasst, Malinahmenvorschlage entwickelt
und Empfehlungen fir die zukinftige Veranke-
rung des FuBverkehrs in kommunalen Planungs-
prozessen erarbeitet. In Zeuthen fanden die
FuBverkehrschecks im Zeitraum April bis Juni
2025 statt.

Das Vorhaben leistet einen direkten Beitrag zur
Umsetzung der Mobilitatsstrategie Branden-
burg 2030 und der Vorgaben des Brandenbur-
gischen Mobilitatsgesetzes (BbgMobG, 2024).
Beide setzen das Ziel, den Anteil des Ful3ver-
kehrsauf 25 Prozent bis 2030 zu steigern bzw.
zu verstetigen und ihn als gleichwertigen Be-
standteil des Umweltverbunds zu etablieren.
Die Pilotphase zeigt, wie Kommunen mit beteili-
gungsorientierten Formaten praxisnah zu siche-
ren Querungen, barrierearmen Wegen, hoherer
Aufenthaltsqualitat und besseren OPNV-Anbin-
dungen gelangen kénnen.

Der vorliegende Kommunenbericht fir die Ge-
meinde Zeuthen dokumentiert den Projekt-
ablauf, die lokalen Ergebnisse und einen prio-
risierten MalRnahmenkatalog. Er richtet sich an
Verwaltung, Politik und Offentlichkeit und will
sowohl schnell umsetzbare Schritte anstof3en
als auch eine fundierte Grundlage fir mittelfris-
tige Investitionen und Forderantrage schaffen.
Ubergeordnete Details zum Pilotprojekt und

weiterfihrende landesweite Einordnungen sind
dem Gesamtbericht zu entnehmen.

1.1 Ausgangspunkt:
FuBverkehrim Land
Brandenburg

Der Anteil der Wege, die zu Ful} zuriickgelegt
werden, liegt laut der letzten Erhebung der
Studie Mobilitdt in Deutschland (MiD) aus
dem Jahr 2023 im Land Brandenburg bei 27 %.
Dies ist eine unerwartet hohe Steigerung des
FuBverkehrsanteils, die zur Steigerung der Ver-
kehrsanteile des Umweltverbundes am Modal
Split beitragt. Verhaltenséanderungen im Zusam-
menhang mit der Corona-Zeit, insbesondere.
die verstarkte Nutzung von Homeoffice, sind
Grund dieser Steigerung. Das motiviert umso
mehr, die Bedingungen fur den Fullverkehr in
den Kommunen des Landes zu verbessern. Der
FuBverkehr fordert Bewegung und Gesundheit,
ist emissionsfrei, kostengiinstig und ermog-
licht eigenstandige Mobilitat fir Menschen aller
Altersgruppen. Daruber hinaus tragt er zur Ver-
ringerung von Larm- und Luftbelastungen bei
und stellt das Bindeglied zwischen allen ande-
ren Verkehrsarten dar.

Vor diesem Hintergrund nimmt der FulBverkehr
in der Mobilitatsstrategie Brandenburg 2030
eine zentrale Rolle ein. Die Landesregierung ver-
folgt weiterhin das Ziel, den Anteil des FuBBver-
kehrs bis 2030 auf 25 Prozent zu steigern, bzw.
zu verstetigen. Dafir werden mehrere Schwer-
punkte gesetzt (MIL 2023: 32-34):
- Starkung der Nahmobilitdat durch kurze,
sichere und attraktive Wege
« durchgangige Barrierefreiheit bei Planung
und Ausbau

"https://mil.brandenburg.de/mil/de/presse/detail/~02-05-2025-start-des-pilotprojektes-zum-fussverkehr
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+ hohere Verkehrssicherheit nach dem Prin-
zip Vision Zero

+ Aufenthaltsqualitat im o6ffentlichen Raum
durch Gestaltung, Begriinung, Beleuchtung
und Sitzgelegenheiten

« bessere Anbindung an den OPNV

+ Entwicklung einer ,Stadt der kurzen Wege*

Besonders auf kurzen Strecken besteht grofles
Potenzial: 18 % aller Autofahrten sind kirzer als
zwei Kilometer, 40 % kirzer als funf Kilometer
(MIL 2023). Damit mehr Menschen tatsachlich zu
FuB gehen, braucht es spurbare Verbesserungen.

Mit dem Brandenburgischen Mobilitatsgesetz
(BbgMobG, 2024) wurden diese Zielsetzungen
gesetzlich verankert. Es verpflichtet die Baulast-
trager, sichere, barrierefreie Gehwegenetze und
fuBgangerfreundliche Querungen bereitzustel-
len und OPNV-Haltestellen in das FuBwegenetz
einzubinden. Wahrend das Land mit Standards,
Beratung und Forderprogrammen den Rahmen
vorgibt, liegt die konkrete Umsetzung bei den
Kommunen.

Um die Umsetzung auf kommunaler Ebene an-
zustoBRen, wurde im Rahmen eines Pilotprojekts
das Instrument der Fulverkehrschecks erprobt.
Dieses Verfahren ermoglicht es Kommunen, ge-
meinsam mit Blrgerinnen und Blrger kleinrau-
mig MaBBnahmen zu entwickeln. Die Durchfih-
rung hat gezeigt, dass damit situationsgerechte
Vorschlage fir exemplarische Problemlagen ge-
funden und Impulse fir die starkere Verankerung
des FuBverkehrs im Verwaltungshandeln gege-
ben werden kénnen (MIL 2023).

Eine der drei Pilotkommunen in Brandenburg war
Zeuthen. Die Kommune tubernahm als engagier-
te Partnerin im Projekt eine aktive Rolle bei der
Organisation, Kommunikation und Einbindung
vor Ort. In diesem Bericht werden die konkreten
Ergebnisse, HandlungsmaBnahmen sowie der

Projektablauf in Zeuthen dargestellt. Ubergeord-
nete Informationen zum Pilotprojekt finden sich
im Gesamtbericht.

1.2 Was sind FuBBverkehrs-
checks und Ziele des
Pilotvorhabens

Ein FuBverkehrs-Check ist eine systematische
Untersuchung der Bedingungen fur ZufuBRge-
hende. Bewertet werden unter anderem Geh-
wege, Querungsmoglichkeiten, Beschilderung,
Beleuchtung, Barrierefreiheit und der allgemei-
ne Zustand der Infrastruktur. Ein zentrales Ele-
ment sind Vor-Ort-Begehungen, bei denen Ver-
waltung, Politik, Expertinnen und Experten unter
anderem aus den Bereichen Stadtplanung, Na-
turschutz und Sicherheit sowie Burgerinnen und
Burger die Situation direkt erleben, diskutieren
und Vorschlage fir Verbesserungen entwickeln.
Durch verschiedene Beteiligungsformate wer-
den Mangel und Herausforderungen wie defek-
te Gehwege, fehlende oder schlecht sichtbare
Querungshilfen, unzureichende Beleuchtung
oder Barrieren fir Menschen mit Einschrankun-
gen identifiziert.

Die Fullverkehrschecks sind als partizipativer
und praxisnaher Prozess angelegt. Sie bieten ein
Forum fur den Austausch vor Ort, schaffen Ak-
zeptanz fir MaBnahmen und sensibilisieren Po-
litik, Verwaltung und Burgerschaft fir die Bedeu-
tung des FuBverkehrs. Durch die Kombination
aus fachlicher Analyse und Beteiligung entste-
hen wertvolle Impulse fur konkrete Handlungs-
malnahmen, die bis hin zu Ansatzen fir eine
systematische Férderung des ZufuBgehens auf
kommunaler Ebene reichen. Die Ergebnisse bil-
den eine fundierte Grundlage fir MaRnahmen-
kataloge und Priorisierungen und unterstitzen
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Kommunen dabei, den FulRverkehr nachhaltig in
ihrer Stadt- und Quartiersplanung zu verankern.
Im Rahmen des Pilotprojekts in Brandenburg
wurden im Frihjahr und Sommer 2025 FuBver-
kehrschecks in den drei Kommunen Finster-
walde, Frankfurt (Oder) und Zeuthen durchge-
fuhrt. In Zeuthen fanden die FuBBverkehrschecks
im Zeitraum von April bis Juni 2025 statt.

Ziele sind:

- situationsgerechte Malinahmenvorschlage
fur exemplarische Problemlagen aufzeigen

« Empfehlungen fir systematische Lésungs-
ansatze entwickeln

+ Anregungen geben, wie der FuBverkehr
starker im Verwaltungshandeln von Land
und Kommunen verankert werden kann

Ein Ubergeordnetes Ziel der FuBBverkehrschecks
ist es, den FulRverkehr langfristig zu starken und
sein Potenzial fir eine nachhaltige, gesundheits-
férdernde und sozial gerechte Mobilitatsstrate-
gie hervorzuheben. Politik, Verwaltung und Zivil-
gesellschaft werden dabei fur die Belange des
FuBverkehrs sensibilisiert, gleichzeitig werden
Burgerinnen und Burger aktiv in das Projekt ein-
gebunden.

Zentrale Leitfragen sind:

« Welche Aspekte sind fur ZufuBRgehende vor
Ort besonders relevant?

« Von welchen Verdnderungen im offentli-
chen Raum profitieren sie am meisten?

« Wie lassen sich die Ergebnisse in kommu-
nale Planungs- und Entscheidungsprozes-
se sowie in Forderprogramme integrieren?

Darlber hinaus wird geprift, inwieweit die Er-
gebnisse an bestehende strategische Prozesse
auf lokaler Ebene anschlussfahig sind und wel-
che Fordermoglichkeiten zur Umsetzung ge-
nutzt werden kénnen.

FulRverkehrschecks werden inzwischen in meh-
reren Bundeslandern erfolgreich eingesetzt. In
Baden-Wirttemberg und Nordrhein-Westfalen
nehmen seit Jahren zahlreiche Kommunen re-
gelmaBig teil. In Rheinland-Pfalz werden seit
2025 zehn Kommunen begleitet. In Sachsen
wurde mit dem ,Wegecheck Sachsen” ein Pi-
lotprojekt umgesetzt, das Methoden und Leit-
faden fir Kommunen entwickelt hat. An diese
Erfahrungen knupft das Brandenburger Pilotvor-
haben an und ubertragt sie auf die spezifischen
Rahmenbedingungen im Land Brandenburg.

J

Nachbereitung in
der Kommune

Vorbereitung in
der Kommune

Auftakt-
veranstaltung in
der Kommune

Abschluss-
veranstaltung

Begehung vor Ort

Abbildung 1: Schematischer Ablauf der
FuBverkehrschecks (eigene Darstellung)
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1.3 Mitwirkung der
Gemeinde Zeuthen

Die Gemeinde Zeuthen hat sich im Rahmen
ihrer strategischen Mobilitats- und Stadtent-
wicklungsziele fir die Teilnahme an den ,Ful3-
verkehrschecks in Brandenburg® beworben.
Zeuthen liegt in einer dynamisch wachsenden
Region im Umfeld des Flughafens BER und steht
vor der Herausforderung, dem steigenden Ver-
kehrsaufkommen mit nachhaltigen Mobilitats-
angeboten zu begegnen. Der Fuldverkehr spielt

dabei eine zentrale Rolle.

Bereits vor dem Projektstart wurden verschie-
dene Planwerke erstellt, u. a. der Schulwegplan
(2017), das Leitbild (Gemeinde Zeuthen 2022a),
das Radverkehrskonzept (Gemeinde Zeuthen
2022b) sowie ein Gehweg-Zustandsbericht (Ge-
meinde Zeuthen 2023). Diese enthalten jedoch
bislang keine systematische Analyse der Ful3-
wegenetze hinsichtlich Nutzung, Qualitat, Si-
cherheit oder Barrierefreiheit. Auch fehlten bis-
her Erkenntnisse uber Wegverflechtungen oder
Potenziale zur Verkehrslenkung im FuBverkehr.
Mit dem im Jahr 2024 erarbeiteten Schulex-
press-Projekt (NUDAFA 2024) wurde ein erster
wichtiger Schritt zur Unterstutzung der eigen-
standigen Schulwege zu Full unternommen, in-
dem die subjektive Wahrnehmung der Kinder
untersucht wurden und daraufhin 10 ausgewéhl-
te Schulexpress-Haltestellen in der Néhe der
Schulen eingerichtet wurden. Diese Haltestellen
dienen als Treffpunkt um gemeinsam zu Ful} zur
Schule zu gehen.

Ziele der Gemeinde

1. Beitrag zum Klimaschutz

Im Rahmen des integrierten Klima-
schutzkonzepts (Gemeinde Zeuthen
2024) strebt Zeuthen eine deutliche
Reduzierung der verkehrsbedingten
Emissionen an. Der FuBverkehr soll
gestarkt werden, um den Modal Split
zugunsten nachhaltiger Verkehrsmit-
tel zu verschieben.

2. Erhéhung der Sicherheit

Viele Gehwege in Zeuthen entspre-
chen nicht den Anforderungen hin-
sichtlich Breite, Zustand oder Verkehrs-
fuhrung. Besonders auf Schulwegen
bestehen erhebliche Defizite (z.B. Que-
rung von LandesstraRen und Bahnan-
lagen), welche die Sicherheit der Zu-
fuligehenden beeintrachtigen.

3. Starkung der Teilhabe
und Barrierefreiheit

Verbesserungen im FulBwegenetz sollen
gezielt zur sozialen Inklusion beitragen.
So sollen auch zentrale Einrichtungen,
wie beispielsweise Einzelhandel, Apo-
theken, Bahnhofe oder Arzte auch sicher
fur mobilitdtseingeschrankte Personen
erreichbar sein.
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Die Teilnahme an den FuBverkehrschecks bie-
tet der Gemeinde die Moglichkeit, fachlich be-
gleitet konkrete VerbesserungsmalRnahmen
zu identifizieren, die sowohl zur Erreichung der
Klimaziele als auch zu einer inklusiven, lebens-
werten Gemeinde beitragen. Grundlage ist Zeu-
thens Leitbild (Gemeinde Zeuthen 2022a), das
den Vorrang der schwéachsten Verkehrsteilneh-
mer im offentlichen Raum betont.

Als Untersuchungsraum der FulRverkehrschecks
wurde im Rahmen des Kick-Off-Termins zwei
Ortsteile ausgewahlt. Zum einen wurde der
Ortsteil 6stlich vom Bahnhof (hier Route A:
Downtown Zeuthen genannt) und der Stadt-

teil westlich vom Bahnhof (hier Route B: Miers-
dorfer Schleife genannt) betrachtet. Diese
sind gepragt von einer funktionalen Mischung
(Wohnen, Schule, Sportplatze, Kita, Jugend-
club, Einzelhandel etc.). Zum einen wirken grol3e
Hauptstraflen trennend. Fir Schulkinder ist die
eigenstandige, sichere Uberquerung schwierig
und Elterntaxis verscharfen diese Situation. Wei-
tere infrastrukturelle Defizite sind zum Beispiel
schlechte/mangelnde Flachenverfigbarkeiten
bzw. die aktuellen Herausforderungen durch die
bestehende Flachenaufteilung, unubersichtli-
che Kreuzungen oder herausfordernde Beschaf-
fenheit der Wege.

Abbildung 2: Uberblick der Route der Begehungen (eigene Darstellung)
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2 Methodik

Um ein umfassendes Bild der FuRverkehrssitu-
ation in Zeuthen zu erhalten und die Belange
der Zufullgehenden bestmoglich zu bertck-
sichtigen, wurden verschiedene partizipative
Formate eingesetzt. Diese zielten darauf ab,
Expertise aus Verwaltung und Planung mit den
Alltagserfahrungen der Burgerinnen und Blrger
zu verknUpfen. Es wurden verschiedene Beteili-
gungsformate kombiniert: Planungs-Workshop,

Zeitlicher Ablauf

Vor-Ort-Begehung, Online-Beteiligung und Ab-
schlussworkshop. Dies ist entscheidend, um
nachhaltige und akzeptierte MalRnahmen zur
Forderung des Fullverkehrs in den Kommunen
zu entwickeln. Das Vorgehen und die Beteili-
gungsformate werden im Folgenden kurz be-
schrieben, weiterfiUhrende Informationen hierzu
sind dem Projektbericht zu entnehmen.

09. April 2025
Planungs-Workshop
im Biirgerhaus
Zeuthen

Einfiihrung in Zielset-
zung und gegenseiti-
ges Kennenlernen
Austausch zu lokalen
Gegebenheiten
Diskussion von Ziel-
gruppen

Entwurf einer
Begehungsroute

07. Mai 2025
gleichzeitige
Vor-Ort-Begehungen
beider Routen mit
anschlieBender
Nachbesprechung in

der Grundschule am
Wald

Beurteilen von
Schwachstellen
Erheben von Verbes-
serungsvorschlagen

MaBnahmenkatalog

Erste Priorisierung

07.-21. Mai 2025
Dialogkarte und
Umfrage stehen als
Beteiligungstool zur
Verfiigung

13. Juni 2025
Abschluss-Workshop
im Sitzungssaal des
Zeuthener Rathauses

SWOT-Analyse

Herausarbeitung von
Auffilligkeiten

Konkretisierung von
MaBnahmen

Erfassung wieder-
holender Fragen

— e e e}
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2.1 Beteiligte Akteurinnen
und Akteure

Der FuBBverkehrscheck in Zeuthen wurde von
einer breit aufgestellten Gruppe aus Verwal-
tung, Fachstellen, Interessenvertretungen sowie
engagierten Blrgerinnen und Blrger begleitet.
Die Stadt nutzte den Prozess, um vielfaltige Per-
spektiven einzubeziehen und eine koordinierte
Betrachtung der Bedingungen fur den Ful3ver-
kehr sicherzustellen.

Beteiligt waren u. a.:

« Gemeindevertretung, der Bulrgermeister
sowie Fachbereiche der Verwaltung (Infra-
struktur, Offentlichkeitsarbeit, Fordermittel)

« Beitrat von Seniorinnen und Senioren

+ Schulsprecherinnen/-sprecher von Grund-
schule und Gesamtschule

« Elternvertretungen und der Ausschuss fir
Soziales, Bildung, Kultur und Familie

« ein vom Jugendclub Miersdorf entsandter
Jugendlicher

« Vertretende von Volkssolidaritat, Touris-
musverband Dahme-Seenland und Natur-
schutzbeirat

« Baum- und Naturschutzbeirat

. ADFC

+ eine Person aus dem Projekt ,Kimmern im
Verbund® mit Rollator

Durch diese interdisziplindre Zusammensetzung
standen vor allem praxisnahe Ldésungsansatze
im Fokus, die technische Machbarkeit, verkehrs-
rechtliche Rahmenbedingungen und soziale
Anforderungen gleichermalien berucksichti-
gen. Die breite Beteiligung starkt die Qualitat
des Prozesses und schafft gute Voraussetzun-
gen fur eine nachhaltige Umsetzung der entwi-
ckelten MaBnahmen.

2.2 Beteiligungsformate
2.2.1 Planungs-Workshop

Zum Beginn des FuBverkehrschecks fand ein
zweieinhalbstindiger Planungs-Workshop mit
den oben benannten beteiligten Akteurinnen
und Akteuren statt. Der Workshop startete mit
einer Einfuhrung in das Projekt und den Prozess.

Zentrale Inhalte und Ziele des Workshops waren:

- Schaffung einer gemeinsamen inhalt-
lichen Basis fiir das Projekt

- Definition relevanter Handlungs-
felder zur Forderung des FuBverkehrs
in Zeuthen

- Vorbereitung der Vor-Ort-Begehung
durch Festlegung der Route, Auswahl
konkreter Stationen und Bestimmung
relevanter Zielgruppen

—-» Diskussion zu begleitenden Mal3nah-
men der Presse- und Offentlichkeits-
arbeit im Rahmen des FuBBverkehrs-

checks

Folgende zentrale Handlungsfelder ergaben
sich dabei: Schulwegsicherheit, Barrierefreiheit,
Gehwegqualitat und Aufenthaltsqualitat.



D

LAND
BRANDENBURG
Minister

velo_konzept

Kommunenbericht Zeuthen

2.2.2 Vor-Ort-Begehung

Die Vor-Ort-Begehungen bildeten das Herz-
stick des FuBverkehrscheck. Die Begehungen
erfolgten in zwei Gruppen. Dazu wurden die im
Planungs-Workshop festgelegten neun Statio-
nen auf zwei Routen (Route A: Downtown Zeu-
then und Route B: Miersdorfer Schleife) aufge-
teilt. Die Gruppengrof3e der einzelnen Routen
sollte zehn Personen nicht Gberschreiten, daher
wurde vorab um Anmeldung gebeten. An der

Station 2: Bushaltestelle&\\

SchillerstraBBe

Station 1: Paul Dessau
Gesamtschule

Station 4: Platz vor dem
Biirgerhaus-Giiterboden

A RSN A\
Abbildung 3: Route A ,Downtown Zeuthen*

Begehung nahmen Personen aus der Gemein-
devertretung, dem Beitrat von Seniorinnen und
Senioren, stellvertretende Schulsprecherin-
nen und -sprecher, Elternsprecher, der Leiter
des Jugendclubs, Vertretende des Baum- und
Naturschutzbeirats, des ADFCs, des Projekts
~-Kimmern im Verbund“ sowie Vertretende des

Tourismusverbands Dahme-Seenland teil.

Station 3:
Rathaus Zeuthen

Route A ,,Downtown Zeuthen“
Treffpunkt: 14:00 Uhr
Start: Kastanienplatz

Station 5: Bahniibergang Forstweg

Route: Stationen 1 -5 siehe Karte
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/< Station 9: Dorfanger Miersdorf /
e, Jugendclub
..“ ‘ ]
BN
. ; )

. \
Station 8: Seebad Miersdorf /
| (. F llee / Schulzendorfer Str.

Route B ,Miersdorfer Schleife
Treffpunkt: 13:45 Uhr

Start: finfarmige Kreuzung Miersdorfer
Chaussee / ElbestraBe / Forstweg

Route: Stationen 6 — 9 siehe Karte

Vor Ort erfassten die Teilnehmenden mithilfe
von Fragebogen die Starken und Schwéachen
der aktuellen Situation des FuBRverkehrs. Her-
ausforderungen und Probleme wurden doku-
mentiert und zugleich erste Ideen fur mogliche
Verbesserungen gesammelt. Im Anschluss an
die Begehungen fand in der Grundschule am
Wald eine Nachbesprechung statt, bei der die
zentralen Eindricke und Anmerkungen der Teil-
nehmenden zusammengetragen und diskutiert
wurden. Daran nahm auch der Minister Detlef
Tabbert teil und betonte vor Ort: ,Mit den Ful3-
verkehrschecks sind wir auf einem guten Weg,
die Lebensqualitat in unseren Kommunen wei-
ter zu steigern. Vieles ist schon gut, doch es geht

I Station 7: Grundschule am Wald

Station 6: "Fiinf-Arm-Kreuzung" ==

S~ ‘

Abbildung 4: Route B ,,Miersdorfer Schleife*

noch besser, noch schéner und vor allem noch
sicherer” (Gemeinde Zeuthen 2025).

Das primare Ziel der Begehung war es, die Ist-
Situation des Fulverkehrs aus der Perspektive
verschiedener Nutzende zu analysieren. Sub-
jektiv. wahrgenommene Barrieren, Gefahren-
stellen und Verbesserungspotentiale wurden
identifiziert und werden in die Planungsarbeit
ubernommen. Durch die Begehung konnten die
Teilnehmenden ihre Erfahrungen unmittelbar
einbringen und authentische Einblicke in ihre
alltaglichen Wege geben. Dies diente der Sen-
sibilisierung aller Beteiligten fur die spezifischen
Bedrfnisse der ZufuBgehenden.
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2.2.3 Online-Beteiligung

Erganzend zu den Vor-Ort-Formaten wurde eine
Online-Beteiligungsplattform (Senf-App) ein-
gesetzt. Dabei hatten Burgerinnen und Blrger
die Moglichkeit, Gber einen langeren Zeitraum
hinweg Hinweise, Anregungen, Problemstellen
oder auch positive Beispiele zum FuBverkehr
digital einzutragen und auf einer Karte zu veror-
ten. Dies konnte Textkommentare und Bewer-
tungen umfassen. Ziel der Online-Beteiligung
war die breite Einbindung der Bevélkerung. Da-
durch konnte ein umfassendes Stimmungsbild
gesammelt werden, mit geografisch verorteten
Informationen. Insbesondere konnten so auch
alltdgliche Wege und punktuelle Probleme er-
fasst werden, die nicht unbedingt auf der zuvor
festgelegten Route lagen. Dies verbesserte die
Datenbasis und die Legitimitat der gewonnenen
Ergebnisse.

Die Umfrage und die Dialogkarte waren vom
07. bis 21. Mai 2025 aktiv geschaltet. Die Ge-
meinde Zeuthen wies darauf hin, dass dieses
Tool eine sehr gute Erganzung im Projekt war.

2.2.4 Abschluss-Workshop

Nach Auswertung der Ergebnisse der voran-
gegangenen Beteiligungsformate fand ein Ab-
schluss-Workshop mit den beteiligten Akteu-
rinnen und Akteuren statt. Der Workshop hatte
zum Ziel, Handlungsmaoglichkeiten fir die Ver-
besserung des FulBverkehrs in Zeuthen heraus-
zustellen und mogliche Mallhahmen gemein-
sam zu priorisieren.

In dem Workshop wurden zunéachst die Ergeb-
nisse der Begehung sowie die Ergebnisse der
Online-Beteiligung
gefasst und vorgestellt. Diese wurden in einer

kombiniert zusammen-

SWOT-Analyse Ubersichtlich dargestellt, wo-
bei Starken und Schwéchen gemeinsam mit
den Anwesenden diskutiert wurden. Daran an-
knupfend wurden Malinahmenvorschldage zur
Verbesserung der FuBBverkehrssituation an den
einzelnen Stationen diskutiert, bewertet und
priorisiert. Weiterhin wurden die Kostenrahmen
und Zeitdimension der MalRnahmen heraus-
gearbeitet, die fur die weitere kommunale Pla-
nungspraxis empfohlen werden sollen.

2.3 Datengrundlage

Es wurde eine Projektwebseite von der Senf-
App  (https://senf.app/projects/eeKmbri3h-
xEWWS5tUtdIt/info) mit o&ffentlich-zugangli-
chen Informationen eingerichtet, die folgendes
beinhaltete:

+ Vorab festgelegte Zieldefinitionen

« Veranstaltungsdaten

« Etappenschritte

« Online-Beteiligung Umfrage und

Dialogkarte
« FAQ

Insgesamt 149 Nutzende haben diese Infoseite
aufgerufen, davon haben 139 die Umfrage ge-
startet. Von 71 Teilnehmenden haben 63 zuséatz-
lich die Funktion ,Hinweis oder Beitrag” genutzt,
um eigene Beobachtungen mitzuteilen. Auf der
Dialogkarte sind insgesamt 195 Beitrage ver-
zeichnet, wobei weder Kommentar- noch Likes-
Funktion Beachtung gefunden haben. Alle wei-
teren Beitrage wurden aus den schriftlichen
Befragungsbogen nachtraglich digitalisiert, um
mit derselben Bewertungssystematik weiter-
arbeiten zu kénnen. Durch die Fragebdgen, den
bei der Begehung protokollierten Beobachtun-
gen und den Eintragungen in der Senf-App kann
eine qualitative Datenauswertungen vorgenom-
men werden.


https://senf.app/projects/eeKm5ri3hxEWW5tUtdIt/info
https://senf.app/projects/eeKm5ri3hxEWW5tUtdIt/info
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Abbildung 5: Uberblick der Datengrundlage aus der Senf-App

3 Ergebnisse des FuBBverkehrschecks

in Zeuthen

Im Folgenden Kapitel werden die Ergebnisse aus
beiden Vor-Ort-Begehungen und der Online-Be-
teiligung entlang der ausgewahlten Routen be-
schrieben. Die Auswertung der Daten aus der
Vor-Ort-Begehung und der Online-Beteiligung
erfolgte mit Hilfe einer SWOT-Analyse (Strengths
(Starken), Weaknesses (Schwéchen), Oppor-
tunities (Chancen) und Threats (Risiken)). Dies
ist ein methodisches Instrument zur systemati-
schen Bewertung von Ausgangsbedingungen
und Handlungsoptionen. Im Kontext des FulBver-
kehrscheck dient die SWOT-Analyse dazu, die
wesentlichen Potenziale und Defizite des Unter-
suchungsgebiets transparent zu machen, zentra-

le Entwicklungsfelder herauszuarbeiten und eine
strategische Grundlage fur priorisierte Mal3nah-
men abzuleiten. Damit unterstitzt sie Entschei-
dungstragerinnen und -trager dabei, Ressourcen
gezielt einzusetzen und langfristige Verbesserun-
gen im FuBverkehr effektiv zu planen.

Die SWOT-Analysen beruhen auf den subjekti-
ven Ansichten und Meinungen der beteiligten
Akteurinnen und Akteuren und spiegeln somit
individuelle Wahrnehmungen, Erfahrungen und
Prioritatensetzungen wider, die nicht zwingend
ein objektives Gesamtbild der Situation abbilden.
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3.1 Station1: Gehweg
Schul- bis Schillerstraf3e;
Paul-Dessau-Gesamt-
schule

Starken Schwichen

« Spiel- und Bolzplatz ,Alice im Wunderland* « vor allem an Flutgraben-Briicke: Gehweg ein-
wird gut besucht seitig und zu schmal mit vielen Stolperfallen

. vorhandene Rastmaoglichkeit (Drahtsitzgruppe « ZufuBRgehende haben Nutzungskonflikt mit
gegenlber priMus) Radfahrenden, unklare Radwegfihrung irritiert

. Schlechte Barrierefreiheit (hohe Bordsteine
SchulstralBe), unsichere Querung vor allem fir
Seniorinnen und Senioren aus der Wilhelm-
Guthke-Stralle

Chancen Risiken

+ Transformationsimpuls: Blrgerinnen und « Verkehrsberuhigung nur bedingt moglich -»
Birger formulieren Wunsch nach (tempora- wichtige Verkehrsachs fur Autoverkehr
rer) Verkehrsberuhigung bzw. nach gerechter « ,Sand im Getriebe“ (Zitat aus Workshop) -
Flachenumverteilung fir Rad-, FuR- und Auto- hartnéckige Mobilitdtsgewohnheit, dass Kinder
verkehr mit dem Auto zur Schule gebracht werden

Handlungsansatze

« Neuverteilung des Verkehrsraums und Trennung der Verkehrsarten: Radspur auf der Fahrbahn,
ggf. Einrichtung eines FahrradstralBe

+ Klare Ausschilderung fir FuBverkehr und Radverkehr

« Ausschilderung des Spielplatzes ab Kastanienplatz

« Absenkung der Bordsteine, beginnend ab Kastanienplatz

« Mehr Milleimer und Bénke

« FuBweg beidseitig einrichten

« Querungshilfe fir Seniorinnen und Senioren an W.-Guthke-Str. anlegen

« Fur Radfahrende Spiegel bzw. Leuchte, um wegen erhéhter Hecken mehr Sichtméglichkeit in Schul-
strale zu bekommen
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3.2. Station 2: Knotenpunkt
SchillerstraBe /Heinrich-
Heine-StraBe; OPNV

Starken Schwichen
. stattliche Alleebdume schaffen schattige Wald- « Barrierefreiheit fir Seniorinnen und Senioren
situation und andere mobilitatseingeschrankte Personen

nicht gegeben -Bordsteine zu hoch fir Rollator

« Fur alle Verkehrsteilnehmende unsicherer, un-
Ubersichtlicher Kreuzungsbereich

« Sichtverhéltnisse sind fir Beschilderung nicht
optimal

« Fehlende Banke zum Verweilen, Ausruhen
bis Altersheim bzw. einseitiger Gehweg nicht
durchgéangig vorhanden

« Kein Schutz vor Wetter am OPNV-Stopp

Chancen Risiken

« Besondere Sensibilitat in Zeuthener Zivilgesell- « Moglicherweise ist keine Mehrheit zu orga-
schaft fir das Thema Klimaresilienz: vielfaltige nisieren fir nachhaltige, naturschutzfachlich
Okosystemdienstleistungen (keine Rodung von akzeptierte Lésungen wegen prekarer Haus-
Alleebdumen) fir Zukunft sichern und deshalb haltssituation

Uber kluge Verkehrslésungen diskutieren

Handlungsansatze

+  Wetterschutz: Unterstand an Bushaltestelle bauen

« Querung erleichtern: ZufuBRgehendenuberweg an sinnvoller Stelle einrichten

«+ Aufenthaltsqualitat steigern: Stadtmoblierung in Heinrich-Heine-Stral3e

« Knotenpunktoptimierung mit Baumerhalt: Verkehrsraum intelligent modellieren, um Sicht und Sicher-
heit trotzdem zu gewahrleisten, Verkehrsflache nicht radikal freischneiden, sondern verlangsamen und
lesbarer machen
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3.3. Station 3: Platz vor dem

Rathaus; Gehwege
SchillerstraBe / Goethe-
strafle

Starken

SchillerstralRe - schoner, schattiger FuRweg
unter hohen Bdumen

Altes Grol3steinpflaster fordert Wasserversicke-
rung und langsames Fahren - gelebte Klimafol-
genanpassung

Gut ausgeleuchtete, tbersichtliche Situation
vor dem Rathaus mit Bank und Radabstellan-
lagen

wassergebundene Gehwegdecken sind
begehbar

Schwachen

« Querung der Schillerstralie ist aufgrund des
alten Pflasters aber schwierig, hohe Bordsteine

« UnuUbersichtlichkeit, wo Wartebereiche vor
Rathaus sind: Hecke verdeckt Bank

Chancen

SchillerstraBe kann als good practice fiir kiih-
lende, naturnahe Stadtgestaltung kommuniziert
werden (FuBverkehrsférderung = Offentlich-
keitsarbeit fir Fuverkehrsthemen)
Kombination aus alter Baustruktur und Ver-
besserungspotenzial bietet Ansatzpunkte fur
Forderprojekte

Aufenthaltsqualitat vor historischem Rathaus
leicht zu erhéhen durch Sichtbarkeit von Sitz-
gelegenheiten

Risiken

- Weitere Verschlechterung der Barrierefreiheit,
wenn vorhandenes Fullwegenetz nicht ausrei-
chend gepflegt wird (Birgerinnen und Birger
sollen erkennen, dass bekannte Schwachen
auch angegangen werden)

Handlungsansatze
Stadtmoblierung entlang Schillerstrae und Goethestralle

glatten Belag fiir Querungshilfen wahlen

Hinweisschild zum Rathaus zum Wartebereich, ggf. Offnen des Sichtschutzes zur Strafle
RegelmaBige Instandhaltung der Gehwege erforderlich, an Dickenwachstum der Baumwurzeln

anzupassen

Klimaanpassungsprogramme flr Férdermittelakquise nutzen (z.B. EFRE, MLEUV, UBA/BMUV)

o Siehe Hinweise im Gesamtbericht

o Bundesprogramme: Forderinitiative Fulverkehr
o MLUK: Férderrichtlinie Malinahmen zur Anpassung an den Klimawandel -Bereich Starkregenvorsorge
o Stadtebaufoérderung (innerhalb der Kulissen)
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3.4. Station 4: Platz vor

Bahnunterfiihrung

Starken

« Zeuthen hat nach langer Bauzeit endlich einen
Bahntunnel fur FuBB- und Radverkehr

« Verbindung zwischen den zwei Stadtteilen so
sehr viel einfacher moglich, ohne Wartezeit an
Bahnschranken

Schwachen

« Uneinheitliches Gesamtbild und schlechte
Gehwegqualitat: Zielkonflikt

« Kopfsteinpflaster/Platten-Gehweg und Baum-
wurzeln, viele Stolperfallen trotz Ausgleichs-
maflnahmen

« Barrierefreiheit nicht vorhanden: Keine Bord-
steinabsenkungen, aktuell ist der Bahnsteig-
zugang (noch) ungeeignet fir Rollstuhl, Rollator
und Kinderwagen, auch Personen mit Sehbe-
eintrachtigung hatten es schwer

« Gehwegbreite: Verbindung Bahnstr.
<> FriesenstralRe ist nur durch ca. 70 cm breiten
Weg hergestellt

« Aufenthaltsqualitét ist hier noch nicht gegeben

Chancen

« Hier kann wichtiger Zielknotenpunkt im Fuf3-
wegenetz entwickelt werden

« Bahnhof ist Aushéngeschild fur jede familien-
freundliche Pendelnde-Gemeinde

« Durch die Starkung der innerértlichen Verbin-
dung zwischen den beiden Stadtteilen kann
auch soziale Integration geférdert werden

« Verbesserung der Zufuligehendenunterfiihrung
bedeutet Druckentlastung auf Bahnlbergang
Forstweg

Risiken

« Potenzial am Bahnhof fir Begegnung und
Nahmobilitat ginge verloren, wenn er nur rein
funktional als Transitort genutzt wirde

. Untergrabung des positiven Effekts des
Tunnels durch schlechte Wegeanbindung:
bleibt Zugang unsicher, wird sein Nutzen stark
eingeschrankt-insbesondere fir mobilitatsein-
geschrankte Gruppen

Handlungsansitze

« Umwandlung des Bahnzugang-Vorplatzes in verkehrsberuhigte Begegnungszone: Tempo 20 mit
gemeinsamer Flachennutzung durch Autos, Fahrrader und ZufuBgehenden, Stadtmaéblierung,

Blumenrabatten etc.

« Barrierefreiheit verbessern: Querungshilfe wie Zebrastreifen und Absenkung der Bordsteine,
Stolperstellen ausbessern bzw. génzlich neu pflastern, dabei einheitliches, kleinteiliges Pflastermaterial

verwenden
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3.5. Station 5: Querungsstelle
Bahniibergang Forstweg

Schwachen

Starken

« Keine genannt « schmaler, unbefestigter, einseitiger Fulweg auf
Nordseite der Bahnquerung

« unuUbersichtliche Situation auf beiden Seiten,
ohne richtige ,Wartezone“ gemessen an Anzahl
der Wartenden, ohne Banke, Wetterschutz und
Miulleimer

« kommt haufig zu Verkehrskonflikten zwischen
Ful3-, Rad- und Autoverkehr besonders auf
der westlichen Seite: PKW dréangeln tiber
den Bahniibergang, Ful3- und Radverkehr auf
engem Raum und zusatzlich muss hier fir den
Zugang zu Fahrradstandern teils die Stral3e
gekreuzt werden

Chancen Risiken

« Umgestaltung der Querungsstelle als Modell- « Fehlende Infrastruktur senkt Nutzungsbereit-

projekt fur sichere Multimodalitat: durch bau-
liche Anpassungen (z.B. verbreiterter Gehweg,
eigene Wartezonen, getrennte Verkehrsstrome)
Vorzeigeprojekt fur sicheres Miteinander von
Ful3-, Rad- und Kfz-Verkehr entwickeln
Forderung durch Programme fir Verkehrssi-
cherheit und FuRverkehr nutzen, um infrastruk-
turelle MaBBnahmen zur Schulwegsicherung
oder zum barrierefreien Umbau finanzieren zu
kénnen

schaft fir Ful3- und Radverkehr: Unbequeme,
unsichere Stadtraume schrecken ab, was mehr
Autoverkehr zur Folge haben kénnte
Unfallgefahr durch enge und unibersichtliche
Verkehrssituation bleibt bestehen: Ohne Ein-
greifen besteht akute Gefahr fir ZufuRgehende
und Radfahrende, insbesondere an der Schran-
ke und bei der Querung zur Fahrradabstellan-
lage

Handlungsansitze

Wartezonen einrichten mit Wetterschutz, Banken und Mulleimern

Barrierearme Querung sicherstellen
Neuen Standort fiir Radabstellanlagen prifen

Forderkulisse prifen: u.a. ,Sonderprogramm Stadt und Land® (MIL), Férderung von MaRnahmen der

Schul- und Spielwegesicherung (MIL)
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3.6. Station 6: Knotenpunkt

»Fuinf-Arm-Kreuzung*
(Miersdorfer Chaussee/
Forstweg/Elbestrafe)

Starken

Keine genannt

Schwachen

Unubersichtliche Verkehrssituation fur alle
Verkehrsteilnehmenden insbesondere keine
Verkehrssicherheit fir Schulkinder an dieser
Kreuzung

Radfahrende nutzen FuBweg, um Stral3enspur
zZu meiden

Verkehrsregelung allein (iber Beschilderung
schwer erfassbar

Sichtverhaltnisse durch Unterbewuchs an
Linden zusétzlich eingeschréankt

keine einzige Querungshilfe, aber zu StoBzeiten
hohes Verkehrsaufkommen

Chancen

gewisses Momentum: hohes Problembewusst-
sein in der Bevolkerung und politischer Wille,
die Situation zu verbessern

problematische Lage kénnte Impuls sein fir
grundlegende Umgestaltung mit Fokus auf
Schulwegsicherheit, (z.B. mit FuRgéngeriber-
weg, Gehwegvorstreckung, LSA oder Schul-
wegmarkierungen)

Moglichkeit zur Erprobung digitaler oder adap-
tiver Verkehrsregelung, insbesondere bei hoher
Komplexitat wie an einer finfarmigen Kreuzung

Risiken

uneindeutiges Meinungsbild in der Bevolke-
rung zum Thema Férderung des FuBverkehrs
bremsender Faktor: Mobilitatsgewohnheiten
sind auf den Autoverkehr ausgerichtet und
die Frage danach mochten die Bewohnenden
etwas verdndern?

Handlungsansitze

groB3e bauliche Losung: Kreisverkehr einrichten

kleine Losungen: Querungshilfen wie Zufullgehendenlberweg, LSA 0.4. an mehreren Kreuzungsarmen

einrichten

ordnungsrechtlich: Geschwindigkeits- und ParkraumUberwachung

technisch: Dialog-Displays (,Sie fahren ..) zur Geschwindigkeitskontrolle und Sensibilisierung
institutionell: Einrichtung einer temporéren Stelle fur Schulweghelfende

naturschutzfachlich: Sichtbeziehungen verbessern durch Riickschnitt von Unterbewuchs an Linden
partizipative Mobilitatsprojekte: Schulweg-Express, Bicibus, Schullotsende etc.
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3.7. Station 7: Knotenpunkt

Forstweg/Birkenallee vor

Grundschule am Wald

Starken

« es gibtkleinen ,Wartebereich” fir abholende
Eltern im Kreuzungsbereich Birkenallee /Forst-
allee

« ,Schulzubringer*: sicherer, autofreier Sandweg
durch den Wald

« verkehrsrechtliche MaBnahmen fir Schulweg-
sicherheit: Halteverbot, Blitzer

. stark genutzte Ampel direkt vor dem Schulhof-

Schwachen

« schlechter Gehwegzustand (z.B. Hohe Forst-
allee 9)

« FuB3- und Radverkehr teilen sich einen Gehweg,
nur einseitig

« wenig Warteflachen fir Eltern

« insgesamt zu hohes Verkehrsaufkommen am
Morgen, Stresspotenzial fir ZufulRgehende
hoch vor allem auch durch ein- und ausparken-

eingang de Autos direkt vor der Grundschule
« schlechte Verkehrsflihrung vor Ort, Nadeldhr
Eingang tiber Schulhof
Chancen Risiken

« Bewusstseinsbildung bei Eltern/ Anwohnen-
den durch Beteiligung: Thema aktiv diskutiert,
gut fur Akzeptanz und zivilgesellschaftliches
Engagement

« Attraktivitat des Fulwegs zur Schule steigern:
bessere Wegefiuhrung kdnnte zu echter Ent-
lastung des Kfz-Verkehrs beitragen

« Weiterentwicklung ,Schulzubringer* Sandweg

zu kindgerechtem Quartier: mit Sitzgelegenhei-

ten, Infoelementen oder Bewegungsanreizen
« Neue Aufteilung des Verkehrsraum

« Widerstand aus Anwohnerschaft gegen ver-
anderte Wegeflihrung (z.B. bei neuer Einbahn-
strallenregelung)

« bei organisatorischen Hirden (z.B. Aufsichts-
personal fehlt), kdnnte zweiter Schuleingang
schwer umsetzbar sein

Handlungsansatze

« Aufenthaltsqualitat: ,Wartebereich® an Kreuzung Birkenallee/Forstweg sowie Platz bei Ampel
(am Stromkasten) besser nutzbar fur alle umgestalten

« Ampelphase verlangern oder ggf. zusatzliche Ampel einrichten

- Querungshilfe auf Forstallee, westlich der Grundschule, einrichten

« ordnungsrechtlich weiterhin: Blitzer, strenge Parkkontrollen

« Verkehrsflihrung prifen: EinbahnstralRen Birkenallee - Ebereschenallee Birkenallee beidseitig

far FuBR- und Radverkehr aufwerten
« Beschilderung: ,Achtung Kinder!*

« Diskussion flihren zu zweitem Schulgebaude-Eingang
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3.8. Station 8: Knotenpunkt
am Seebad Miersdorf
Forstallee /DorfstralBe

Starken

« Aufenthaltsqualitat: naturrdumlich attraktiv und
einladend, deswegen soll das Seebad in naher
Zukunft fir alle 24/7 zuganglich sein, hohes
Potenzial als Freizeitort

Schwachen

Schwierige Querung fur Gehbeeintrachtigte
hohes Verkehrsaufkommen von Schulzendorfer
Stralle kommend, untbersichtliche Situation:
Autofahrende kdnnen ZufulRgehende wegen
hoher Hecken schlecht sehen

keine sichere Querungshilfe tiber vielbefahrene
Hauptstralle

Chancen

« Geplante Umbaumalinahmen der Forstallee:
festes Zeitfenster fir eine grundlegende
Umgestaltung im Sinne von Barrierefreiheit,
Verkehrssicherheit und Aufenthaltsqualitat

. Entwicklung des Seebads als attraktives, ganz-
jahrig zugangliches Naherholungsziel weckt
legitime Erwartungen an fulligéngerfreundliche
Zugange

« Tourismusfaktor rechtfertigt Investitionen:
gestalterische Aufwertung als logische Konse-
quenz (Moblierung, Beleuchtung, Begriinung)

Risiken

Finanzieller Engpass oder Prioritatenverschie-
bung auf Kommunalebene: barrierefreie oder
gestalterische Mallnahmen am Knotenpunkt
mussten dann zurickgestellt werden, es bliebe
sfunktionale Licke" bei steigendem Bedarf
Klimatische Extreme (Hitzetage, Starkregen-
ereignisse) machen gezielte Anpassung (z. B.
Schatten, Wassermanagement) zwingend erfor-
derlich: tut man nichts, wirde trotz naturraum-
licher Lage Aufenthaltsqualitat hier sinken
moglicher Widerstand in der Anwohnerschaft
gegen Neugestaltungsplane

Handlungsansatze

. farbige Fahrbahnmarkierung, um den abbiegenden Pkw den stark frequentierten FuBweg anzuzeigen

« Querungshilfen (Ampel, Zebrastreifen) einrichten
« Sichtachsenfreistellung (z.B. Heckenriickschnitt),
« Bordsteinabsenkungen

. farbige Fahrbahnmarkierungen, Piktogramme

« Temporére T30-Zone in Badesaison

- Dialogverfahren mit Burgerinnen und Biirger
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3.9. Station 9: Gehweg Dorf-
stralle, vom Jugendclub
bis Dorfkirche Miersdorf

Starken

« Gute Gehwegqualitat, auch fur Menschen mit
Mobilitatseinschrankungen

« Griunflache mit Sitzmoglichkeit zum Ausruhen,
insb. fir wartende Eltern

«  Ampel vorhanden, sinnvoll positioniert zwi-
schen wichtigen Einrichtungen (Kitas, Biblio-
thek, Jugendclub)

y
9

Schwachen

« Geringe Sichtbarkeit von ZufuBgehenden
durch ruhenden Verkehr

« Ampelphase zu kurz, vor allem fir Kinder
und Gehbeeintrachtigte

« Taktile Leitsysteme zur Dorfkirche nicht
nutzbar/nicht sinnvoll angeordnet

« Fehlende Bordsteinabsenkung zur Kircheninsel,
keine barrierefreie Zuwegung

« Sichtbehinderung durch Kirchmauer,
besonders gefahrlich fur Kinder

Chancen

« Grunflachen vorhanden, die fir Verbesserung
der Aufenthaltsqualitat ohne grof3e Eingriffe
genutzt werden kénnten

« Religids/kulturell bedeutender Ort (Dorfkirche),
bietet Anlass fur inklusive Gestaltung im 6ffent-

lichen Raum
« Ausbau eines denkmalgerechten Raums

Risiken

« Denkmalrechtliche Einschrankungen fur das
Umfeld der Kirche kénnten Gestaltungsspiel-
raum begrenzen, z.B. bei Leitsystemen oder
baulichen Eingriffen

« Parkdruck besteht bzw. verscharft sich
(z.B. Kirchen-Veranstaltungen)

Handlungsansitze

« besser auf Bedirfnisse von Sehbehinderten achten, Bordsteinkanten absenken bzw. taktile

Leitsysteme Uberarbeiten
« Verlangerung der Ampelphase beantragen

« Verlagerung/Begriinung von Parkplatzen zur Reduzierung von Sichthindernissen

. bestehende Rasenflache mit Sitzbank aufwerten

« Beleuchtung optimieren insbesondere an der Kirchinsel
« Kirchengemeinde einbinden in Bezug auf Sichtschutz, Zugang, Veranstaltungsnutzung
« gemeinsame Losungen finden, dabei Eltern, Kita-Leitung und Seniorinnen und Senioren einbeziehen

fur Nutzungskonflikte und Bedarfe
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4 Priorisierte Handlungsansiatze unter
Beriicksichtigung von Hinweisen
zur Umsetzung und Tragerschaft

Anknlpfend an die Ergebnisse der SWOT-Ana-
lysen wurden MalBnahmenvorschlage erarbeitet
und den beteiligten Akteurinnen und Akteuren
innerhalb des Abschluss-Workshops vorgestellt.
Im Rahmen des Workshops wurden Mal3nah-
men gemeinsam bewertet und priorisiert sowie
eine Kostenschatzung und Einordnung der zeit-
lichen Dimension der Umsetzung durchgefihrt.

Die Kostenrahmen werden in drei
Kategorien eingeteilt:

(©) niedrige Kosten: <20.000€

(<) mittlere Kosten:  20.000€-100.000€

%9 hohe Kosten:

>100.000€

AuBerdem gibt es drei Kategorien bei der
zeitlichen Dimension der MalBnahmen:

I H H Kurzfristig: <2 Jahre

[]] Mittertristig: 2_5 Jahren

| | | Langfristig: >als 5 Jahre

Im Folgenden wird ein Mal3nahmenkatalog fur
die Verbesserung des FuBBverkehrs an den finf
Stationen der FuBverkehrschecks Zeuthen dar-
gestellt. Die MalBBnahmen sind nach Priorisie-
rung (von oben nach unten mit absteigender
Prioritat) geordnet. Eine ausflhrliche Definition
der Handlungsfelder ist dem Gesamtbericht zu
entnehmen.
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4.1.

Station 1: Gehweg SchulstraBe Magmatme! [ £ Kesten- [} informationen
bis SchillerstraBBe; Paul-Dessau- ¢z Zel ion
Gesa mtSCh u Ie D Handlungs- Akteurinnen &

feld Akteure

Die Schulstral3e ist eine viel befahrene, asphaltierte StraBe mit Durchgangsverkehr,in der das
Tempo 30 ausgewiesen ist. In Tempo 30 Zonen missen Radfahrende die Stral3e zu nutzen.
Bei diesem Schulstandort kommt es zu gefahrlichen Situationen, da Radfahrende, fur ein er-
hohtes Sicherheitsgefihl auch den Gehweg nutzen. Die Situation wird zusatzlich durch die
noch sichtbare, alte Markierung eines geteilten Rad- und FulRweges, erschwert. Im Work-
shop werden verschiedentlich Losungsansatze diskutiert, zum Beispiel das Ausschliel3en des
Durchgangsverkehrs fir den Autoverkehr zumindest in einer Richtung (Radverkehr weiter-
hin in beiden Richtungen moglich), zum Beispiel ab SchillerstralRe bis Spielplatz. Auch das
Schleifen der alten Steine kdnnte die Erkennbarkeit des FuBwegs zu verbessern.
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Neuaufteilung
des StraBenraums
(Radspur, Fahrrad-
str.)

Sichere Fiihrung von Rad-
und FuBverkehr

Komfort und Sicherheit fiir

Beidseitige Anla- FuBverkehr

ge von Gehwegen
SchulstraBBe

Klare Ausschilde- Orientierung und Konflikt-
rung Rad-/ FuBBver- minimierung

kehr
Ausschilderung :ua::lijli‘enfreundliche Wege-
Spielplatz 9

Bordsteinabsen- Wegesicherheit fiir alle

kung

Miilleimer und
Banke

Unfallpravention, bessere
Sichtbarkeit bei Hecken-
bewuchs

Sichtspiegel
Mehrzweckhalle
zur SchulstraBBe

Solll

Gemeinde,
StraBenver-
kehrsbehorde

Gemeinde,
Tiefbauamt

Gemeinde,
Bauhof,
StraBenver-
kehrsbehorde

Gemeinde,
Ordnungsamt

Biirgerinnen/
Biirger,
Vereine,
Gemeinde

Bauhof

S (O} [y [ S—

Fiir eine Beschlussfassung zur
Neuaufteilung des Verkehrs-
raums in der Schulstraf3e, ob mit
Radspur oder als FahrradstraBe,
ist eine ausfiihrliche fachliche
Diskussion im Gemeinderat
erforderlich, welche die Planung
in einen gréBeren gesamtraum-
lichen Planungszusammenhang
(Entlastung Schulstraf3e und
Wegefiihrung SchillerstraBle -
Ausbau SeestraB3e) stellt

einvernehmliche Verstidndigung
im Gemeinderat

Die Sinnhaftigkeit der MaR3-
nahme, die faktische Nutzung
von einem Gehweg auf beiden
Seiten, muss ausfiihrlicher dis-
kutiert werden.

Wird als sinnvoll erachtet

Wird als sinnvoll erachtet

Wird als sinnvoll erachtet
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4.2 Station 2: Knotenpunkt Schiller-  [» ™ [€ % [ itormationen
straBe /Heinrich-Heine-Strale; © zil (@2 ron
6PNV D Handlungs- Akteurinnen &

feld Akteure

Die grof3te Planungsherausforderung an diesem Standort ist die Erhéhung der Verkehrssi-
cherheit fir ZufuRgehende beim Queren der Fahrbahn, bei gleichzeitiger Bewahrung des al-
ten Baumbestands. Dabei muss eine intelligente Modellierung des Verkehrsraums erarbeitet
werden. Ein Zebrastreifen wird nicht als sinnvoll erachtet. Eine Bedarfsampel ist die vom Stra-
Renverkehrsamt praferierte Losung, was mit Kosten in Hohe von schatzungsweise 180.000
EUR verbunden sein kénnte. Fur die Entscheidung, welche Planungen hier weiterverfolgt
werden sollen, bleibt zu diskutieren und ein entsprechender Beschluss in der Gemeindever-

Verkehrsraum Knotenpunktoptimierung mit @ 1 Gemeinde, Um-
intelligent model- Sicherheit, Erhalt der Baume @ I I weltamt, Ver-

Einsatz von konvexen Verkehrs-

iegel
lieren, Baumerhalt kehrsplanung spiegein

.Stadt.m?bllerung Aufenthaltsqualitit steigern I H U Gemeinde, Bei der vorgesehenen Fliche
in Heinrich-

~ Stadtolanun handelt es sich allerdings nicht
Heine-Strale I I P 9 um bffentlichen Grund

Unterstand an Wetterschutz fiir wartende I H | Gemeinde,
Bushaltestelle FuBgéanger G@ _ Verkehrsbetrieb,
bauen I I Planungsamt
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4.3. Station 3: Platz vor dem Rathaus;  [» ™ [€ /% [ itomationen
Gehwege Schillerstralle/ Glza O % en
GoethestralBe [ fananse- [ 5] Attoutonens.

Die Aufstellung neuer Banke kénnte Uber das gesamte Gemeindegebiet Zeuthens hinweg
als eine potenzielle Aufgabe fir die Offentlichkeitsarbeit identifiziert werden. Schon zu einem
friheren Zeitpunkt gab es hier Aktivitdten zu diesem Thema, an die erneut angeknupft werden
kann. Der FuBverkehrscheck wird als Impuls verstanden, die Aufstellung von Banken aus der
Verwaltungsarbeit auszuklammern und in einen starker zivilgesellschaftlichen Kontext (zum
Beispiel durch Vereine) einzubringen.

SR [O]i ISy [ S—

z.B. Orientierung am Volkshaus
Wildau. Um Finanzierungsméog-
lichkeiten abzupriifen, kdnnte
man die Fragestellung in den
Umweltausschuss einbringen

Hinweisschild

zum Rathausam  Orientierung verbessern,

Wartebereich Sichtverhiltnisse verbessern @ I H H Gemeinde,
anbringen, ggf. Stadtplanung
Sichtschutz zur

StraBe 6ffnen
StraBBen passen in das histori-
sche StraBBenbild. Und sind gut
fiir das Stadtklima und kosten-
glinstiger in der Anlage als
Pflaster oder Asphalt. Sie sind
jedoch auch im Unterhalt sehr

RegelmiBige viel aufwindiger zu pflegen

. . als andere Wegedecken. Die
I::: Znedhr:::;:in f::‘_’;ii?;;h;:‘:én Gemeinde, regelmiBige Instandhaltung
Dickenwachs;:um @ Tiefbauamt, der Gehwege kostet jetzt be-
Umweltamt reits 200.000 EUR im Jahr. Vor

der Baumwurzeln allem fiir die Anpassung an das

anpassen Dickenwachstum der Baum-
wurzeln reicht diese Summe
kaum aus. Da es sich nicht um
Ausgaben fiir ErschlieBung
oder Ausbau, sondern um Erhal-
tungskosten handelt, sind dies
kommunale Ausgaben.

damit auch Gehbeeintrichtigte
hier die StraBBe sicherer kreu-
zen. Das Prinzip einer soge-

. . . nannten Radfurt wird in diesem
Barrierefreie und sichere

Glatten Belag fiir Queran StraBenver- Zusammenhang diskutiert
Querungshilfen 9 @ kehrs-behdrde, sowie auch andere Losungs-
wihlen Gemeinde ansitze: aktuell wird an der
TH Wildau eine Frasmaschine
entwickelt, mit der gepflasterte
Oberflache glattgeschliffen
werden kénnen.

. Eine Chance sieht Zeuthen in
Klimaanpassungs- der Einwerbung von Férdermit-
programme fiir . . . @ Gemeinde, teln im Rahmen von Klima-

. . Finanzierung sichern, o .
Fordermittel- . o - Fordermittel-  anpassungsprogrammen des
. Klimaresilienz fordern . .
akquise nutzen management, Bundes. Es wurde eine befris-
(z.B. EFRE, MLUK, GE) Umweltamt tete Personalstelle fiir Klima-
UBA/BMUV) anpassungsprogramme iiber

Férdermittel geschaffen.
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4.4. Station 4: Platz vor Bahnunter- [ Retnatme! [ €] Sestere [ intormationen

fiihrung FriesenstralBe - Miers- | zie (@28 ron
dorfer Chaussee [ Handngs- [ O | Akteurinnenss

Nach vielen Jahren Bauzeit wurde das Projekt der Bahnunterfihrung abgeschlossen. Zum
Zeitpunkt der Begehung funktionierten die Aufzlige noch nicht und auf der westlichen Seite
(Miersdorfer Seite) benétigt es noch die Fertigstellung des Vorplatzes. Es liegen verschiede-
ne Konzepte bereits vor. Uberlegungen, den Durchgangsverkehr ganz auszuschlieBen oder
eine Einbahnstralenregelung vorzusehen, missen in die Planung eines interkommunalen
Radwegs integriert werden, wodurch die Planungszeitraume bis 2027 reichen werden und
hohe Kosten in den kommunalen Haushalt eingestellt werden mussen. Fur eine infrastruk-
turelle Verbesserung hinsichtlich der Verkehrssicherheit kénnte die Friesenstral3e als Spiel-
stralRe mit einer Furt ausgewiesen werden. Auch die temporare Ausweitung einer Verkehrs-
beruhigung im Sinne des schon bestehenden “Markttages” wére hier moglich. Dabei ist die
Einbeziehung der Gewerbetreibenden von besonderer Bedeutung.

SI[O]i ISy [ S—

Tragt zur Verbesserung der Si-
cherheit fiir die ZufuBgehenden

Verbesserung der Sicherheit Gemeinde
und Barrierefreiheit ’ bei. Vor allem fiir mobilititsein-
Bauunterneh- . . .
geschrinkte Personen ist dies
auch ein hoher Bedarf und soll
in Zukunft diskutiert werden.

Ausbessern bzw.
Neubepflasterung

von Stolperstellen men

Barrierefreiheit und Komfort

Absenkung der fir FuBasnaer Gemeinde Siehe MaBnahme , Ausbessern
Bordsteine an gang @ . ’ bzw. Neubepflasterung von
Tiefbauamt

Querungshilfen Stolperstellen®

Anlegen von Verschénerung und Ver- . Dadurch kann die Aufenthalts-
. . Gemeinde, e .
Blumenrabatten  besserung des Mikroklimas po qualitat gesteigert werden und
Griinflichenamt . f .
auf dem Vorplatz ladt zum Verweilen ein.
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4.5. Station 5: Querungsstelle [ Retnatme! [ €] Soser [ intormationen

Aufstellung von
Bianken in Warte-

zonen
. Zuginglichkeit und . Realisierbar:
Barrierearme . . . Gemeinde, .
Querung Sicherheit erhdhen @ I H H StraBenver- Bordsteinabsenkung Bahn-
sicherstellen kehrsbehérde strae/Forstweg durch das

Bahniibergang Forstweg (&) Zimenson
[ faatne [ 2 Aamenn

Das Land Brandenburg unterstitzt Kommunen beim Bau von Bike- and Ride-Anlagen. Der
VBB priorisiert bestimmte OPNV-Haltestellen fir ein Pilotprojekt zum Bau von Radabstellan-
lagen. Die Gemeinde Zeuthen hat ihr Interesse bekundet und erste Gesprache gefihrt. Von
der Prifung eines neuen Standorts von Radabstellanlagen wird deshalb abgesehen. Im Zuge
der Planung zum interkommunalen Radweg und mit Fertigstellung der Bahnunterfihrung
werden auch die Standorte aller Radabstellanlagen neu Uberplant.

S [O)1 Y T —

Realisierbar:
eine zusatzliche Bank vor die
Hausnummer 26b

Aufenthaltsqualitit erh6hen @ Gemeinde,
Stadtplanung

Amt fiir Ordnungsaufgaben
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4.6. Station 6: Knotenpunkt ,Fiinf- [ Retnatme! [ €] Sestere [ intormationen
Arm-Kreuzung“ (Miersdorfer Gz [O)%" ion
Chaussee /Forstweg/ElbestraBBe) [ |y [QAkteuimens

Mit der Einstellung einer Hortkraft durch die Gemeinde besteht die Chance, Uber partizipa-
tive Projekte wie das STADTRADELN oder die SCHRITTE-CHALLENGE, das selbstaktive
Mobilitatsverhalten der Kinder zu férdern. Die Hortkraft kann dabei bei den Wegen und Uber-
gangen unterstitzen. Das kénnte einen Beitrag zur Verringerung von Eltern-Taxis an dieser

Verkehrsfluss verbessern und

. . Gemeinde, Entscheidung ist gekoppelt
Einrichtung eines Unfallrisiko reduzieren StraBBenver- an die Bewilligung anderer
Kreisverkehrs kehrs-behdrde, InfrastrukturmaBBnahmen in der

Planungsamt Region

Einrichtungvon  FuBgéngersicherheit und

Querungshilfen  Querungskomfort erhéhen Gemeinde, Stra- Ein verkehrsplanerisches
(FGU, LSA 0.4.) an G@ I H H RBenverkehrsbe- Konzept liegtim Amt fiir
mehreren Kreu- hérde Ordnungsaufgaben bereits vor
zungsarmen

Installation von
Dialog-Displays P
(Sie fahren ..4) ren und Geschwindigkeiten G@ I H H Gemeinde, Ver-

Fahrverhalten sensibilisie-

zur Geschwindig- reduzieren kehrsbehérde Wurde bereits umgesetzt

keitskontrolle und
Sensibilisierung

Einrichtung einer . . ..

tempor:’-ire?! Stelle Schulwegsicherheit erhhen Gemeinde, Von der Grundschule unter Ver-
fiir Schulweghel- GE) I H H Schule, Jugend- weis auf unklare Haftungsfragen
fende (institutio- amt abgelehnt

nell)
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4.7. Station 7: Knotenpunkt

X:;Sarzhme/ Ir(;:‘s:,;r:" m Informationen
Forstweg/Birkenallee vor Gz [O% en
Grundschule am Wald (7] tagnes- [ 2| Rurionen®

An dieser Station steht die Verkehrssicherheit, vor allem fir Schulkinder, im Fokus. Dabei
werden bauliche, kommunikative und ordnungsrechtliche MaBnahmen diskutiert, die zur

Verbesserung dessen beitragen.
€ @ M

Verldngerung

der Ampelphase
oder Einrichtung
einer zusétzlichen
Ampel

Fortfithrung
ordnungsrechtli-
cher MaBnahmen:
Blitzer und strenge
Parkkontrollen

Priifung der Ver-
kehrsfiihrung:
EinbahnstraBBen
Birkenallee - Eber-
eschenallee fiir
FuB- und Radver-
kehr aufwerten

Umgestaltung
Wartebereich an
Kreuzung Birkenal-
lee/Forstweg und
Platz bei Ampel
(am Stromkasten)

Diskussion iliber
zweiten Schulge-
bédude-Eingang

Sicherere und komfortablere
Querung erméglichen

Verkehrsdisziplin erhhen

Mobilitat und Sicherheit fiir
FuBgéinger und Radfahrer
verbessern

Aufenthaltsqualitit und
Nutzbarkeit fir alle
verbessern

Zugangssituation und
Sicherheit am Schulstandort
verbessern

GE) I H H StraBenver-

kehrsbehorde,
Gemeinde

Ordnungsamt,
Polizei

Gemeinde, Ver-
kehrsplanung

Gemeinde,
Stadtplanung

Schule, Ge-
meinde, Eltern-
vertretung

Ein Blitzer, der vom Landkreis
zu ausgewihlten Zeiten ange-
fordert werden kann, ist leicht
anzufragen, aber nicht immer
verfiigbar. Ein eigener Blitzer ist
hingegen sehr viel teurer, was
vor allem den Eltern im Rah-
men der Elternsprechtage bzw.
der Info-Schultage vermittelt
werden sollte, um sie zu ver-
antwortungsbewusstem Handeln
zu motivieren. Inwiefern diese
Informationen kommunikativ
gut vermittelt werden kénnen,
sollte die Gemeindevertretung
beratschlagen.

Muss im Verkehrsausschuss
beraten werden

unter Beteiligung von Kinderrat
und der Schul-AG.

die Situation am vorderen
Schuleingang kann sich dadurch
entspannen
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4.8. Station 8: Knotenpunkt am [ Retnatme! [ €] Sestere [ intormationen
Seebad Miersdorf Forstallee/ (Glza (O] Zemson
Dorfstralle [72] fandlunge- [ /| Adeurinnens

Viele der diskutierten Ideen werden sich mit der Sanierung der Forstallee als zu realisierende
Verbesserungen an der Station 8 von selbst erlibrigen, da diese dann im Neubau berlcksich-
tigt werden konnten, so z.B. die notwendige Querungshilfe oder bessere Sichtbarkeit von
ZufuBgehenden im Kreuzungsbereich.

S [O) [ [ —

ist bereits geplant. Ebenfalls
gibt es zur Badesaison schon

Dialogverfahren  Akzeptanz férdern, Bedarfe externer eine temporire Verkehrsbe-
mit Biirgerinnen  sichtbar machen @ I H H Dienstleister, ruhigung mit Einrichtung einer
und Biirgern Gemeinde Tempo-30-Zone. Neue Radabs-

tellanlagen werden demnichst
im Testbetrieb sein.




36 Kommunenbericht Zeuthen velo_konzept

4.9. Station 9: Gehweg Dorfstralle, [ Retnatme! [ €] Soser [ intormationen
vom Jugendclub bis Dorfkirche  [¢lza  [©%k...,
M ierSdo rf ‘:‘ :I:Igdlungs- H :t::::iennen&

Die Arbeitsgruppe ist einvernehmlich der Ansicht, dass es fir die bessere Sichtbarkeit von
kreuzenden ZufuBgehenden keine Verstarkung der Beleuchtung braucht und auch keine
Parkplatze verlagert, aufgelost und begrint werden mussen. Hier ist auf die Ampel zu ver-
weisen, wo sicher gequert werden kann. Im Sinne des Insektenschutzes verstandigte sich die
Arbeitsgruppe, dass weniger Beleuchtung eher wiinschenswert ist.

SI[O]i ISy [ S—

An der der Kircheninsel. Hier
gibt es an mehreren Stellen
. . Gemeinde Diskontinuitaten im Bodenleit-
Taktile Leitsys- Orientierung und Sicherheit Behi ’ system. Die verbauten Boden-
GE) I H H ehinderten-

teme liberarbeiten fiir Sehbehinderte erh6hen leitstreifen bzw. Noppenplatten
bzw. ergdnzen werden nicht linear auf der
gegeniiberliegenden Gehweg-
seite fortgefiihrt, dieser Versatz
sollte korrigiert werden

beauftragte,
Planungsamt

Sicherere und stressfreiere

Verldngerung . StraBenver- _
der Ampelphase Querung fiir alle Nutzer- @ I H H kehrsbehorde, kann kurzfristig beantragt
gruppen . werden.

beantragen Gemeinde
Hier kdnnte unter Beteiligung
der Elternschaft oder der Kita
eine Bank oder auch Blumen-

Bestehende rabatten aufgestellt werden.

. - .. @ . Gepriift werden sollte, inwiefern
Rasenflache Aufenthaltsqualitit erhéhen Gemeinde, X
(durch Sitzbank) Stadtplanung und durch wen die Gehweg-
G@ qualitit direkt vor der Kirche
aufwerten verbessert werden kann. Még-

licherweise ist die Vorfliche auf
der Kircheninsel im Eigentum
des Land
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5 Fazitund
Ausblick

Priorisierung von vier Themenfeldern

fiir Zeuthen

Am Anfang des Projekts wurden vier Themen-
schwerpunkte prioritar fur den FuBverkehr in
der Gemeinde Zeuthen definiert: Schulwegsi-
cherheit, Barrierefreiheit, Gehwegqualitat und
Aufenthaltsqualitat. Die Handlungsansatze und
Verbesserungsvorschlage wurden in dem Ab-
schlussworkshop priorisiert und intensiv disku-
tiert.

Schulwegsicherheit in Zeuthen

In Bezug auf das Thema der Schulwegsicher-
heit wurden fur die beiden untersuchten Schul-
(Paul Dessau Gesamtschule und
Grundschule am Wald Zeuthen) Ideen zur Ver-
besserung diskutiert, welche anschlie3end eine
Beschlussfassung im Gemeinderat bedurfen.
Dazu zahlt zum Beispiel die Prifung einer Ein-
bahnstra3enregelung bei der Grundschule am
Wald oder eine Sperrung fur den Durchgangs-
verkehrs (evtl. auch in einer Richtung am Stand-
ort der Gesamtschule). Als Teil der Schulwegsi-
cherheit wurden Malinahmen im Handlungsfeld

standorte

,Querungssicherheit und Lichtsignalanlagen®
priorisiert wie zum Beispiel die Verlangerung
von Grinphasen und eine neue Ampellésung
far den Knotenpunkt Heinrich-Heine-Stral3e/
Schillerstral3e.

Dabei soll zukiinftig auf das Engagement der
Schule zurickgegriffen werden, etwa durch die
regelmallige Teilnahme an schulischen Mobi-
litatsprojekten, Verkehrsunterricht in Koope-
ration mit der Polizei oder durch Aktionen wie
Verkehrssicherheitstage oder Wettbewerbe fur
Schdilerinnen und Schler.

Barrierefreiheit und Gehwegqualitat

in Zeuthen

Da es in Zeuthen viele historische Pflasterstra-
Ren, gesaumt von hohen Alleebdumen, gibt,
stehen hier sensible und 6kologisch sinnvolle
Lésungen fur die Verbesserung der Barriere-
freiheit im Vordergrund, da mit dem Erhalt der
vielen alten Alleenbaumen eine zusatzliche Ver-
antwortung verbunden wird. Fir die Schaffung
einer groBeren Barrierefreiheit in den Stadt-
vierteln sind zum Beispiel an mehreren Stel-
len Bordsteinabsenkungen, die Uberarbeitung
der taktilen Leitsysteme (z.B. an der Dorfkirche
Miersdorf) oder auch der Austausch von Pflas-
ter/Gehwegplatten (z.B. am Bahnhofsvorplatz)
notwendig.

Aufenthaltsqualitédt in Zeuthen

Zur Erhéhung der Aufenthaltsqualitat im o6f-
fentlichen Raum ist das Aufstellen von Banken
als ergéanzende InfrastrukturmaBnahme fir den
FuBverkehr vorgesehen. Im Abschlusswork-
shop wurde erwahnt, dass an dieser Stelle das
kommunale/biurgerliche Engagement genutzt
werden kénnte, um den kommunalen Haushalt
und die personellen Strukturen der Gemeinde
zu entlasten.

Neben den priorisierten Handlungsfeldern wur-
den im Abschlussworkshop weitere Themenbe-
reiche diskutiert. Unter anderem die Einbindung
der MaBBnahmen in Konzepte oder Einrichtung
temporire MaBnahmen. Einzelnen Vorhaben
sind bereits angestofBen, wie beispielsweise
die Sanierung der Forstallee, andere Baupro-
jekte werden seit langerer Zeit geplant. Die
Konzepte liegen dafur vor, sind aber von ver-
kehrspolitischen Entscheidungen des Landes
abhangig, beispielsweise die Umsetzung der er-
forderlichen Querungshilfen an der ,Finf-Arm-
Kreuzung® (Miersdorfer Chaussee/Forstweg/
ElbestralRe). Weiterhin kénnten kurzfristige Mal3-
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nahmen, wie die Einfihrung einer Einbahnstral3e
in der Birkenallee bereits wichtige verkehrsorga-
nisierende Wirkungen haben, um mehr Uber-
sichtlichkeit zu schaffen. Weiterhin benétigt es
far die Umsetzung verschiedener vorgeschlage-
ner Malinahmen die Priifung von Férdermitteln.
Die Gemeinde Zeuthen sieht im Rahmen des
Fordermittelmanagements Potenzial fur die zu-
kinftige Finanzierung weiterer Lésungen im Be-
reich Verkehr und Stadtentwicklung. Neben den
vorgeschlagenen Férdermitteln wird empfohlen
eine Fordermittelberatung in Anspruch zu neh-
men. Es gibt vielfaltige Angebot, wobei folgen-
de Anlaufstellen beispielsweise genutzt werden
konnen: Transferstelle des Mobilitatsforums
Bund, die Férderinitiative FuBverkehr de BALM
und das Angebot der Agentur fiir kommunalen
Klimaschutz im Auftrag des BMWK.

Die Erkenntnisse des FulRverkehrschecks zeigen
Handlungsbedarf auf, verdeutlichen Wegever-
bindungen und erméglichen die Priorisierung
der festgestellten Mangel in kurz-, mittel- und
langfristige MalRnahmen. Dadurch entsteht eine
Handlungsgrundlage, um ,Quick Wins“ zeitnah
umzusetzen und fir investive MalRnahmen einen
Zeithorizont zur haushalterischen Vorplanung
und Umsetzung zu entwickeln.

Zentrale Erfolgsfaktoren fur die Umsetzung der
FuRverkehrschecks sind unter anderem finanzi-
elle und personelle Ressourcen, die Einbindung
verschiedener Akteurinnen und Akteure, sowie
die Motivation der federfihrenden Personen
der Kommunen. Die externe Moderation unter
Nutzung von Tools wie der Senf-App hat sich
bewahrt und sollte verstetigt werden. Anderer-
seits benotigt es Offentlichkeitsarbeit, um die
Blrgerinnen und Burger zu erreichen und aktu-
elle Hinweise/ldeen und Herausforderungen im

offentlichen Raum zu identifizieren. Daftr wur-
den in der Gemeinde Zeuthen folgende Beitra-
ge und Projektfortschritte kommuniziert:

« Gemeinde Zeuthen (2025): ZEUTHEN GEHT
LOS-MACHEN SIE MIT BEI DEN ERSTEN
FUSSVERKEHRSCHECKS!
(https://www.zeuthen.de/Zeuthen-geht-
los-Machen-Sie-mit-bei-den-ersten-
Fussverkehrschecks-700338.html)

+ Gemeinde Zeuthen (2025):
KEHRSCHECK - WAS IST DAS?
(https://www.zeuthen.de/Fussverkehrs-
check-700208.html)

FUSSVER-

Hierfur lasst sich zusammenfassend festhalten,
dass je besser die Bewerbung des Projekts ist,
desto mehr Burgerinnen und Birger konnen von
dem Projekt erfahren, sich beteiligen und desto
mehr Ricklauf ist bei Umfragen oder der Dialog-
karte zu erwarten.

Fir die Gemeinde ist eine Forderung der Ful3-
verkehrsinfrastruktur notwendig, um investive
MalRnahmen umsetzen zu kénnen. Dabei sollte
ein klarer Bezug zu den Klimazielen und zur An-
derung des Modal Splits hergestellt werden, um
die Bedeutung des Zu-FuB3-Gehens als eigen-
standige, nachhaltige Mobilitatsform zu beto-
nen wingend.
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6 Link-Sammlung zu
FuBverkehrscheck

aktivmobil-BW (Ministerium fiir Verkehr BW): Leitfaden zur Durchfiihrung von Fuldverkehrs-Checks,
2015, URL: https://www.aktivmobil-bw.de/fileadmin/user_upload/10_Fussverkehr/Fussverkehr_
Checks_Leitfaden_zur_Durchfuehrung.pdf

Bundesinstitut fur Bau-, Stadt- und Raumforschung (BBSR): Mobilikon - Fulverkehrs-Check, 2023,
URL: https://www.mobilikon.de/print/pdf/node/1374

FUSS e. V.: Checklisten fir FuBverkehrs-Checks (z. B. Walkability, Sicherheit), URL: https://www.
fussverkehrs-check.de/check-listen.html

Ministerium far Verkehr Baden-Wirttemberg: Leitfaden zur Durchfiihrung von FuBBverkehrs-Checks,
2016, URL: https://vm.baden-wuerttemberg.de/de/service/publikation/did/leitfaden-zur-durch-
fuehrung-von-fussverkehrs-checks

Sachsisches Staatsministerium fir Regionalentwicklung: Leitfaden FuBverkehrs-Checks Sachsen,
2025, URL: https://publikationen.sachsen.de/bdb/artikel/47646

Umweltbundesamt / FUSS e. V.: FulRverkehr fordern - Projekte, Tools & GehCheck-App, fortlaufen-
de Sammlung; URL: https://www.umweltbundesamt.de/themen/verkehr/nachhaltige-mobilitaet/
fussverkehr

Zukunft - Nachhaltige Mobilitat (in Kooperation mit SMR Sachsen): Leitfaden FuBverkehrs-Checks
Sachsen - Modellprojekt wegecheck, 2024, URL: https://www.zukunft-nachhaltige-mobilitaet.de/
wp-content/uploads/2025/06/Leitfaden_Leitfaden-Fussverkehrs-Checks-Sachsen.pdf
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Bundesministerium fir Verkehr (BMV) (2025): FuBverkehrsstrategie
https://www.bmv.de/SharedDocs/DE/Publikationen/StV/fussverkehrsstrategie.pdf?__blob=pu-
blicationFile

Gemeinde Zeuthen (2021): Zustandsbericht zu den Gehwegen in der Gemeinde Zeuthen
https://www.zeuthen.de/Gehwegzustandbericht-2021-pdf-675955.pdf

Gemeinde Zeuthen (2022a): Leitbild der Gemeinde Zeuthen. Berichtsfassung
https://www.zeuthen.de/Ein-Leitbild-fuer-Zeuthen-Bericht-inkl-Anlagen-pdf-682310.pdf

Gemeinde Zeuthen (2022b): Radverkehrskonzept
https://www.zeuthen.de/Zeuthen-Radverkehrskonzept_2022-06_Textteil_Vo-pdf-680106.pdf

Gemeinde Zeuthen (2024): Integriertes Klimaschutzkonzept der Gemeinde Zeuthen
https://www.zeuthen.de/2024-Klimaschutzkonzept-Gemeinde-Zeuthen-pdf-698677.pdf

Gemeinde Zeuthen (2025): Pressemitteilung. ,Zeuthen geht los - machen sie mit die den ersten
FuBverkehrschecks!“
https://www.zeuthen.de/Zeuthen-geht-los-Machen-Sie-mit-bei-den-ersten-Fussverkehr-
schecks-700338.html)

Ministerium fir Infrastruktur und Landesplanung (MIL) (2023): Mobilitatsstrategie 2030 des Landes
Brandenburg
https://mil.brandenburg.de/sixcms/media.php/9/Mobilitaetsstrategie-Brandenburg-2030.pdf

NUDAFA (2024): Schulexpress - Vermeidung von Elterntaxis durch gemeinsames Gehen zur Schule
https://www.nudafa.de/teilprojekte/schulexpress/
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